


Elektrofahrrader — ein zunehmender Trend

Elektrofahrrader werden zunehmend beliebter. Durch die Ausstattung mit Elektromotoren bieten sie den Vorteil, dass
LeistungseinbuBen oder Leistungsunterschiede ausgeglichen werden kdnnen, sodass auch weniger gut trainierte Per-
sonen langere und bergige Strecken mit dem Rad zuriicklegen kdnnen. Mittlerweile gibt es auf dem Markt fir alle
existierenden Fahrradmodelle eine elektromotorisch unterstiitzte Variante. Auch Tourismusregionen setzen zuneh-
mend auf Radreisen mit Elektrofahrradern. Elektrofahrrader werden auch vermehrt als Transportfahrzeuge bei kurzen
Botenfahrten eingesetzt. In landlich geprigten Gebieten stellen sie eine Alternative zum Auto und zum OPNV dar.

Elektroradtypen

Pedelecs

Das Pedelec, auch Pedal Electric Cycle genannt, unterscheidet sich von einem herkdmmlichen Fahrrad durch einen 250
Watt starken Elektromotor, der durch das Treten der Pedale aktiviert wird und eine unterstiitzende Funktion einnimmt.
Diese Elektrorader, die verkehrsrechtlich als Fahrrad behandelt werden, erreichen eine maximale Héchstgeschwindig-
keit von 25 km/h. Pedelecs sind die am h&ufigsten verkauften Elektrofahrrader.

Schnelle Pedelecs (S-Pedelecs)

Schnelle Pedelecs sind Elektrofahrrader, die wie ein Pedelec betrieben werden. Sie erreichen eine Hochstgeschwindig-
keit von bis zu 45 km/h und miissen mit einer behérdlichen Betriebserlaubnis fiir Kleinkraftrader ausgeliefert werden.
Das bedeutet, dass ohne Weiteres keine baulichen Veranderungen vorgenommen werden dirfen. Das Anbringen ei-
nes giltigen Versicherungskennzeichens fir Mofas ist Vorschrift. Das Mindestalter fir die Benutzung eines S-Pedelecs
betragt 16 Jahre.

E-Bikes

Im Gegensatz zum Pedelec kann das E-Bike auch ohne Tretkraftunterstiitzung gefahren werden. Die Motorisierung
wird per Drehschalter am Lenker bedient. Die meisten E-Bikes erreichen ohne den korperlichen Einsatz des Radlers
eine Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h. Die Motorleistung eines E-Bikes betragt bis zu 500 Watt.



Rechte und Pflichten

E-Bike bis 20 km/h

E-Bike bis 25 km/h*

Pedelec Schnelles Pedelec
Rechtliche Einordnung Fahrrad Kleinkraftrad Leichtmofa Mofa
Max. Geschwindigkeit 25 km/h 45 km/h 20 km/h 25 km/h
Unterstiitzung nur beim Treten nur beim Treten auch ohne Treten auch ohne Treten
Betriebserlaubnis nein ja ja ja
Kennzeichen nein ja ja ja
Flihrerschein oder Flhrerschein oder
Mofa-Priufbescheini- | Mofa-Prifbescheini-
Fiihrerschein nein mindestens Klasse | gung (ausgengmmen gung (ausgeanmen
AM Personen, die vor Personen, die vor
dem 01.04.1965 dem 01.04.1965
geboren wurden) geboren wurden)
Helm empfohlen verpflichtend empfohlen verpflichtend

* E-Bikes mit starkeren Motoren kénnen bis zu 45 km/h fahren. Dann zahlen sie zum Fahrzeugtyp , Kleinkraftrad” und

erfordern einen Fuhrerschein der Klasse AM.




Nutzung im offentlichen Verkehrsraum

Radfahrer und Pedelec-Fahrer sind verpflichtet auf dem Radweg zu fahren, wenn der Radweg mit dem blauen Radwe-
ge-Schild gekennzeichnet ist. Fehlt das Schild, diirfen sie zwischen StraRe und Radweg wahlen. Einbahnstrallen, die in
Gegenrichtung fur den Fahrradverkehr freigegeben sind, diirfen entsprechend auch von Pedelec-Fahrern in Gegenrich-
tung befahren werden. Diese Regelung trifft ebenfalls auf die Nutzung von Waldwegen und FulRgangerzonen zu, die fiir
Fahrradfahrer freigegeben sind — hier dirfen Fahrrader und Pedelecs fahren, E-Bikes und S-Pedelecs dagegen nicht.

Radwege konnen mit dem Verkehrszeichen ,E-Bikes frei” fiir E-Bikes freigegeben werden.
Dieses Verkehrszeichen ist seit dem 30. Mai 2017 im Verkehrszeichenkatalog enthalten.
E-Bikes bis 25 km/h dirfen auch auf Radwegen oder FahrradstraBen gefahren werden,
wenn das Schild ,,Mofa frei“ es erlaubt. Flr S-Pedelecs sind Fahrradstrallen nur freigege-
frel ben, wenn diese auch fur Kraftfahrzeuge allgemein oder fir Kraftrader freigegeben sind.
Radwege diirfen mit einem S-Pedelec nie befahren werden, auch nicht aulRerorts.

Mitnahme von Kindern

Die Mitnahme von Kindern bis sieben Jahren ist in geeigneten Kindersitzen auf allen Zweirddern grundsatzlich erlaubt.
Wer ein Kind im Sitz oder Anhdnger transportieren mdchte, muss allerdings mindestens 16 Jahre alt sein. Der Trans-
port von Kindern in Anhdngern ist ausschlief3lich fiir Fahrrader und Pedelecs erlaubt, nicht jedoch fiir S-Pedelecs und
E-Bikes.

Promillegrenze

Firr Pedelec-Fahrer gilt die gleiche Promillegrenze wie fiir Fahrradfahrer. Sie liegt bei 1,6 Promille. Bei Auffalligkeiten
drohen aber bereits ab 0,3 Promille Konsequenzen. Nutzer von E-Bikes und S-Pedelecs unterliegen einem Promille-
grenzwert von 0,5 Promille, der auch fur Kraftfahrzeugfihrer gilt.

Akkumulatoren

Elektrofahrrader werden mit Akkumulatoren betrieben, die entweder am Vorderrad, am Hinterrad oder am Sattelrohr
angebracht sind. Die Akkus wiegen im Durchschnitt ca. drei Kilogramm.

Ladezeiten

Die Reichweiten und die Ladezeiten der Akkus unterscheiden sich je nach Modell. Eine vollstandige Ladung dauert je
nach Akku zwischen zwei und vier Stunden. Eine Stunde Ladezeit reicht also in der Regel fir ca. 20 Kilometer. Bei guter
Pflege halt der Akku ca. 5 Jahre oder bis zu 1.000 Ladezyklen.



Reichweite

Wie weit mit einem voll aufgeladenen Akku gefahren werden kann, ist abhangig vom Energieinhalt der Akkus, vom
Gewicht des Rades und des Fahrers, von Beladung und Reifendruck sowie von Umwelteinflissen (z. B. Steigungen,
Gegenwind) und vom gewahlten Unterstiitzungsgrad des Elektroantriebs. Eine wichtige Rolle spielt bei der Reichweite
auch die AuBentemperatur: Unterhalb von 10 Grad Celsius erhéht sich die Selbstentladung der Akkus. Generell sind
Reichweiten bis zu 100 Kilometer mdglich, der Durchschnittswert liegt bei circa 60 Kilometern.

Pflege

Akkus sind teuer (400 bis 800 Euro). Damit der Akku stets eine optimale Leistung erbringen kann sowie lange und
storungsfrei funktioniert, sollten die Pflegehinweise des Herstellers befolgt werden. Zum Aufladen des Akkus sollte
immer das dazugehorige Originalladegerat verwendet werden. Es ist sinnvoll, den Akku bereits zu laden, bevor er vollig
entleert ist. GroRere Hitze- oder Kalteeinwirkung sollte vermieden werden. Ist das Elektrorad langere Zeit nicht in Be-
nutzung, sollte der Akku entnommen und bei Raum- bis Kellertemperatur gelagert werden.

Motoren

Front- oder Vorderradmotor

Der Front- oder Vorderradmotor sitzt in der Vorderradnabe. Er Iasst sich gut mit einer Riicktrittbremse
kombinieren, hat aber den Nachteil, dass das Rad durch den nach vorne gelagerten Schwerpunkt des
Fahrrads in Kurven und auf Schotterwegen leichter wegrutscht.

Mittelmotor

Beim Mittelmotor ist die Gewichtsverteilung beim Elektrofahrrad optimal. Der niedrige Schwerpunkt
sorgt fir ein sicheres Fahrgefiihl, das am ehesten dem eines herkdmmlichen Fahrrads entspricht. Der
Mittelmotor bendtigt einen speziellen Rahmen, |dsst sich aber mit Schaltungen und Nabendynamo kom-
binieren. Dafiir verschleift der MIttelmotor schneller als der Motor eines Front- oder Heckantriebs.

Heckantrieb oder Hinterradmotor

Diese Variante ist durch das zusatzliche Gewicht sehr hecklastig, was sich beim Fahren mit Gepacktaschen
als ungiinstig erweist und in Kurven dazu fiihren kann, dass der Radler leichter wegrutscht. Mit einem
Heckmotor betriebene E-Bikes kénnen verbrauchte Energie zuriickgewinnen. Zu den Nachteilen eines
Heckmotors gehéren, dass nur eine Kettenschaltung moglich ist, dass der Einbau einer Riicktrittbremse
nicht immer moglich ist und dass beim Reifenwechsel die gesamte Verkabelung gelést werden muss.




Tipps fiur den Kauf eines Elektrofahrrades

Bei den auf dem Markt befindlichen Elektrofahrradern gibt es teilweise erhebliche Qualitdts- und Preisunterschiede.
Wer sich ein Elektrofahrrad zulegt, sollte mit einem Preis von mindestens 900 Euro und mehr rechnen. Durchschnittlich
kostet ein gutes Elektrofahrrad ca. 2000 Euro (Empfehlung ADAC).

Durch die Ausstattung mit Akku und Motor sind die Rader bis zu 30 Kilogramm schwer. Das sollte beriicksichtigt wer-
den, wenn beispielsweise nur eine Abstellmdglichkeit im Keller vorhanden ist oder das Elektrofahrrad auch mit dem
Pkw transportiert werden soll. So sind haufig Fahrradtrager fiir das Dach oder das Heck fiir das hohe Gewicht von
Pedelecs nicht geeignet. Bremsen und Rahmen sind durch das héhere Gewicht der Elekrofahrrader ebenfalls starker
belastet als bei herkdmmlichen Fahrradern. Daher ist die Ausstattung der Rader mit stabilen und wirkungsvollen Brem-
sen besonders wichtig.

Die Beratung durch einen Fachhandler und die Lektiire aktueller Testberichte helfen dabei, ein zu den individuellen
Bediirfnissen und Vorlieben passendes Rad zu finden. Vor dem Kauf ist eine ausgiebige Probefahrt wichtig. Dabei sollte
darauf geachtet werden, ob es Dinge gibt, die beim Fahren unangenehm sind. Es kann beispielsweise vorkommen, dass
die elektronische Unterstiitzung beim Treten nicht gleichmaRig ausfallt oder dass der Schub eines Hinterradmotors als
zu stark empfunden wird.

Versicherungsschutz

Beim Versicherer sollte erfragt werden, ob die private Haftpflichtversicherung auch fiir Schaden aufkommt, die durch
die Nutzung von Elektrofahrradern entstehen. Maoglicherweise zahlt dieser im Schadensfall nicht, sofern die Police
nur Schaden im Zusammenhang mit herkémmlichen Fahrradern abdeckt. Das kann im Ernstfall sehr teuer werden. Bei
Verletzungen kommen schnell fiinf- bis sechsstellige Betrage zusammen.

Dies gilt jedoch nicht fir Pedelecs mit einer Héchstgeschwindigkeit von 25 km/h. Da sie als Fahrrader gelten, kommt
die private Haftpflichtversicherung fiir den Schaden auf. Viele Versicherer versichern E-Bikes und S-Pedelecs mit einer
regularen Moped-Versicherung, die circa 35 bis 52 Euro im Jahr kostet. Bei einer zusatzlichen Teilkasko-Versicherung
missen mit Kosten von 63 bis 95 Euro gerechnet werden.



Bitte nicht nachriisten!

Herkdmmliche Fahrrdder sind nicht fiir die Zusatzbelastung durch einen Elektromotor konstruiert. Es kann nicht sicher-
gestellt werden, ob Gabel, Bremsen und Rahmen den héheren Belastungen standhalten! Daher sollten Fahrrader nicht
mit einem Motorantrieb nachgeriistet werden. Aber auch bei Pedelecs und E-Bikes ist Vorsicht geboten. Beim Anbau
von bauartgenehmigungspflichtigen Bauteilen an einem S-Pedelec erlischt die Betriebserlaubnis, wenn diese Teile kein
Priifzeugnis gemaR § 19 Abs. 3 StVZO haben und keine Anderungsabnahme bei einer technischen Priifstelle erfolgt ist.

Hohere Geschwindigkeiten — hohere Gefahrdung?

Viele Verkehrsteilnehmer sind auf die Gefahren, die durch die hoheren Geschwindigkeiten der Elektrofahrrader ent-
stehen, bislang nicht ausreichend vorbereitet. Gefahrenmomente ergeben sich vor allem bei den schnellen Pedelecs.
Flr Autofahrer ist es schwerer zu erkennen, wie schnell die Radler unterwegs sind. Sie unterschatzen oft die hohere
Fahrgeschwindigkeit. Dies trifft besonders dann zu, wenn dltere Menschen auf Pedelecs unterwegs sind und entgegen
der Erfahrung problemlos andere Radfahrer Giberholen konnen. Pedelec- oder E-Bike-Fahrer sollten also darauf gefasst
sein, dass andere Verkehrsteilnehmer ihre Geschwindigkeit moglicherweise falsch einschatzen, damit eventuell auftre-
tende Konflikte friihzeitig vermieden werden kénnen.
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Die vorliegende Broschiire wurde mit Mitteln des Ministeriums fir Infrastruktur und Landesplanung des Landes
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Der Gebrauch der mannlichen Bezeichnungen fiir Personen und Personengruppen dient lediglich der Vereinfachung
und der besseren Lesbarkeit. Wir weisen an dieser Stelle darauf hin, dass sowohl mannliche als auch weibliche Perso-
nen bei den entsprechenden Beitragen gemeint sind.
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