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Sehr geehrte Damen und Herren!

Mit der vorliegenden Handreichung machten wir lhnen Zusatzmaterialien zur Verfiigung stellen, die eine vertiefende
Auseinandersetzung mit der Ausstellung ,StraBenkreuze” in der schulischen Praxis unterstiitzen sollen. Die Handrei-
chung bietet Hintergrundwissen und Arbeitsvorschldge zu den einzelnen Aufstellern der Ausstellung an und soll lhnen
als Anregung fiir Diskussionen mit den Schiilern dienen. Einen Befragungsleitfaden fiir den Einsatz im Unterricht, einen
Feedbackbogen zur Ausstellung sowie Tipps zum Einsatz weiterer Unterrichtsmaterialien finden Sie im Anhang dieser
Handreichung.

Zur Ausstellung

Die Ausstellung ,StraBenkreuze” stellt einen Beitrag zur Verkehrssicherheitsarbeit mit Jugendlichen im Alter von 18 bis
24 Jahren dar und ist auch fiir den Einsatz in der Oberstufe geeignet. Dabei konzentriert sie sich vor allem auf die Ziel-
gruppe der jungen Fahranfanger. Ziel ist es, mit der Ausstellung die im StraBBenverkehr besonders gefahrdete Zielgruppe
fiir die Risiken und Folgen von Verkehrsunfallen zu sensibilisieren und zu einer verantwortungsbewussten Fahrweise zu
mobilisieren.

Die Ausstellung wurde fiir das Land Brandenburg Anfang 2011 vom Forum Verkehrssicherheit des Landes Brandenburg
konzipiert. Grundlage fiir die Konzeption war die Wanderausstellung,, Straenkreuze — Unorte des Sterbens” aus dem Bun-
desland Sachsen-Anhalt, die bereits seit einigen Jahren im Land Brandenburg in den Oberstufenzentren ausgestellt wird.

Auf den insgesamt acht Aufstellern werden Unfallursachen von Fahranfangerunfallen beschrieben und durch Interview-
aussagen von Jugendlichen erganzt. Beispielhafte Aussagen von Hinterbliebenen machen bewusst, welche Konsequen-
zen ein Verkehrsunfall fiir die Angehdrigen haben kann. Ergdnzend werden Unfallnachrichten zu Fahranféangerunfallen
und Eindriicke von Ersthelfern prasentiert, die beruflich haufig mit den Folgen schwerer Unfalle konfrontiert werden.
Des Weiteren werden die Jugendlichen dazu aufgerufen, Verantwortung im StraBenverkehr fiir sich selbst und andere zu
iibernehmen.

Nach dem Besuch der Ausstellung ,StraBenkreuze” bieten sich folgende Ansétze fiir die Auseinandersetzung mit dem
Thema im Unterricht an:'

Risikoverhalten — Gefahren — Mut — Ubermut — Unfall — Unfalltod

Mobilitdt — Freizeit — Disco, Party — Alkohol — Drogen

Mobilitdt als Wert — Gesellschaft — StraBenverkehr — Selbsterfahrungen

Peergroups — Gruppendynamik — Clique — Imponiergehabe

Fahrphysik — Bremsen — Lenkung — Geschwindigkeit — mangelnde Fahrerfahrungen — Grenzen erfahren
Stress — Emotionen — Krisenbewaltigung

Aggressionen — Tdter — Potentielle Opfer — Potentielle Verursacher

Leben und Tod — Gliick und Trauer — Gewinn und Verlust — Freude und Schmerz

Uns interessieren Ihre Erfahrungen mit der Ausstellung und mit den Materialien der vorliegenden Handreichung. Mit der
Zusendung von ausgefiillten Feedbackbogen unterstiitzen Sie uns bei der Entwicklung von ansprechenden Medien zur
Verkehrserziehung. Wir freuen uns iiber eine Riickmeldung von [hnen!

Mit freundlichen GriiBen
Inga Sievers (Autorin, Koordinatorin des Forums Verkehrssicherheit)

1 Ministerium des Innern des Landes Sachsen-Anhalt, Kultusministerium des Landes Sachsen-Anhalt & Vierung Kunstverein
Magdeburg e.V. (2001)
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Aufsteller 1 - Einfiihrung

StraBenkreuze als Zeichen des Gedenkens, Warnens und Mahnens sind offenkundiger Ausdruck menschlicher Tragddien
in unserer mobilen Gesellschaft. Ihre Tradition geht bereits auf die 1970er Jahre zuriick. In dieser Zeit wurden die ersten
StraBenkreuze aufgestellt.?

StraBenkreuze vermitteln eine bittere Botschaft. Sie stehen fiir Verkehrsunfalle mit todlichem Ausgang und fiir ein un-
abanderliches Schicksal. An dieser Stelle ist ein Mensch bei einem Verkehrsunfall zu Tode gekommen. Angehdrige und
Freunde von Verungliickten stellen sie auf, um den Opfern zu gedenken und Vorbeifahrende zum Nachdenken anzuregen.
0Oft werden regelmdBig frische Blumen, Fotos und Kerzen aufgestellt. Fiir die Angehdrigen stellen die Kreuze einen wich-
tigen Bestandteil der Trauerarbeit dar — ein Ort, an dem sie Abschied nehmen konnen. Haufig werden diese Orte zu einer
Art Pilgerstatte, die wichtiger ist als die Grabstelle auf dem Friedhof.?

Rein rechtlich gesehen, ist das Aufstellen von StraBenkreuzen, deren Anzahl stetig zunimmt, nur auf Autobahnen verbo-
ten. Sonst besteht keine konkrete Regelung fiir oder gegen das Aufstellen von StraBenkreuzen, die aus Pietatsgriinden
toleriert werden. *

Viele Jugendliche fiihlen sich durch die Kreuze am StraBenrand nicht personlich angesprochen. Sie beurteilen ihr eigenes
Fahrverhalten als verantwortungsvoll und Gibersehen dabei die personliche Gefahrdung.

,Das betrifft mich nicht. Das waren alles Jugendliche, die unverniinftiq
waren und Alkohol getrunken hatten’; so der Tenor vieler Jugendlicher.®

StraBenkreuze stehen jedoch nicht nur fiir,Raser”. Wichtig ist es, den Jugend-
lichen zu vermitteln, dass es jeden von ihnen treffen kann, sei es durch das
eigene Verhalten oder durch das Handeln der anderen.

Aufgabe:

In Gruppen von drei oder vier Schiilern sollen die Jugendlichen ihre Einstel-
lung zum Verhalten im StraBBenverkehr diskutieren. Folgende Fragen kdnnen
als Einstieg dienen:

SUGEE‘H kreulze bt - Wie schatzt ihr eure eigene Fahrweise ein?

Ort ns : - Was macht nach eurer Ansicht eine sicherheitsbewusste Fahrweise aus?

i&

Nur ein karzer Augenblick ... Die Aussagen sollen notiert und im Anschluss mit der gesamten Klasse

und platzlich ist nichts mehr, wie es war ... Der Tod verandert i i

alles ... Was bleibt, ist die unendliche Trauer ... Jedes einzelne diskutiert werden.
Kreuz erinnert an einen Verstorbenen und steht fiir ein tragisches

Schicksal ... Es gibt kein Zuriick mehr ... Die Freunde fehlen ein

Leben lang ...

Die Botschaft der StraBenkreuze ist einfach:

2 www.mdr.de

3 Ministerium des Innern des Landes Sachsen-Anhalt, Kultusministerium des Landes
Sachse-Anhalt & Vierung Kunstverein Magdeburg e.V. (2007)

4 Harendt, A. (2009)

5 Die Aussagen gehen zuriick auf die Befragungen von Jugendlichen, die am 18.11.2010
und am 08.12.2010 durch die Mitarbeiter der IVS gGmbH in der Integrierten Gesamtschu-
le Birkenwerder und im Oberstufenzentrum in Nauen zur Vorbereitung auf die Ausstellung
gefiihrt wurden.




Aufsteller 2 - Ursachen

Junge Erwachsene im Alter von 18 bis 24 Jahren verungliicken iiberdurchschnittlich oft im StraBenverkehr. In Branden-
burg gehdrt circa jeder fiinfte im StraBenverkehr todlich Verungliickte der Gruppe der Fahranfénger an, dabei betrdgt ihr

Anteil an der Gesamtbevdlkerung nur ca. acht Prozent.

Hauptursache fiir das Entstehen von Unfallen bei jungen Fahranfangern ist eine unangepasste Geschwindigkeit. Weitere
Ursachen sind Vorfahrt- und Vorrangverletzungen, zu dichtes Auffahren, Fehler beim Abbiegen und Wenden, falsche
StraBenbenutzung, Alkohol- und Drogeneinfluss sowie Uberholfehler. In der Regel wird das hohe Unfallrisiko der jungen
Verkehrsteilnehmer auf zwei Erkldrungsansdtze zuriickgefiihrt: das Anfangerrisiko und das Jugendlichkeitsrisiko.

Anfangerrisiko

Fahranfanger verfiigen noch iiber relativ wenig Fahrerfahrung. Im Vergleich zu erfahrenen Fahrern konnen sie Gefahren
weniger gut wahrnehmen und einschétzen, ihr Kraftfahrzeug noch nicht so sicher bedienen und weniger souveran mit
Risiken umgehen.® Zusdtzlich lassen sie sich leichter ablenken und sind oftmals noch nicht in der Lage, Verkehrssituati-

onen in ihrer Gesamtheit zu erfassen.” Aus den genannten Griinden kdnnen
Handlungs- und Bedienungsfehler entstehen, die nicht selten zu schweren
Unfdllen fiihren. Hierzu gehdren beispielsweise ein oftmals sehr spates
Abbremsen,® ein Uberfahren der Fahrbahnbegrenzungslinien in Kurven oder
ein zu groBer Wendekreis beim Abbiegen.® Zusétzlich bendtigen Fahranfan-
ger verhaltnismaBig viel Zeit fiir das Schalten.

Jugendlichkeitsrisiko

Zusatzlich zum Anfangerrisiko bringen viele junge Fahranfanger eine erhghte
Risikobereitschaft mit. Hier spricht man vom Jugendlichkeitsrisiko. Demzu-
folge neigen Jugendliche hdufiger als Erwachsene zu Selbstiiberschdtzung,
konnen Impulse und Gefiihle weniger gut kontrollieren und sind haufiger
abhangig von den Ansichten Gleichaltriger. Risiken werden verzerrt wahrge-
nommen, die eigenen Fahigkeiten tiberschatzt und das Risiko eines Verkehrs-
unfalls deutlich unterschatzt. Dies fiihrt oft dazu, dass die Fahrer mit einer
hoheren Geschwindigkeit fahren und haufiger an Unfallen beteiligt sind. ™

Die meisten jungen Erwachsenen (16%) werden bei Unfdllen in den Spit-
zenzeiten des Berufsverkehrs zwischen 16 und 18 Uhr verletzt oder getotet.
Inshesondere fiir die Abend- und Nachtstunden zwischen 19 Uhr abends und
5 Uhr morgens des Wochenendes zeigt sich jedoch ein vom Durchschnitt ab-
weichendes Unfallgeschehen fiir die 18- bis 24-jahrigen StraBenverkehrsteil-
nehmer: In dieser Zeit starben im Jahr 2009 45 Prozent der getdteten jungen
Erwachsenen. Demgegeniiber betrug der entsprechende Anteil der iibrigen
Altersgruppen nur 25 Prozent. "

= Wie hoch ist das Risike?

Im Alter von 18 bis 24 Jahren gehdrst du zur Gruppe der Verkehrs-
teilnehmer, die das hichste Risiko aufweist, im StraBenverkehr zu
verungliicken.

Jeder fiinfte im Stra gliickte gehirt in

B burg zu dieser Al pe, dabei betragt ihr Anteil an
der Bevilkerung nur ca. 8 Prozent.

hr tadlich W

Wodurch entstehen die Unfalle?

Hauptursache fiir das Entstehen der Unfille ist eine unangepasste
Geschwindigkeit. Weitere Ursachen sind:

«Vorfahrt- und Vorrangverletzungen
«zu dichtes Auffahren

« Fehler beim Abbiegen und Wenden
« falsche StraBenbenutzung

= Alkohol- und Drogeneinfluss

+ Uberholfehler

Was sind die Griinde?

Musik hdren, mit den Freunden quatschen und sich auf den Verkehr
konzentrieren . ..

Es braucht seine Zeit, um komplexe Verkehrssituationen richtig ein-
schitzen und ein Auto sicher bedienen zu kinnen. Auch um Risiken
und Gefahi und darauf reagieren zu kbnnen, ist Erfah-
rung notwendig. Eine Fehleinschatzung von Situationen und ein
unsicherer Umgang mit dem Fahrzeug sind daher bei Fahranfin-
gern oft Griinde fiir das Entstehen von schweren Verkehrsunfallen.

Mal auf die Tube driicken und zeigen, wie cool man ist ...

Jeder Siebte von euch ist bereit, mehr Risiken einzugehen als an-

dere. Diese Fahranfanger iiberschatzen oft die eigenen Fahigkeiten
und unterschatzen das Risiko eines Verkehrsunfalls. Sie sind daher
oft zu schnell unterwegs und haufiger an Unfallen beteiligt.



Verunfallte in der Altersgruppe 18 bis einschl. 24 Jahre im Jahr 2010 in Brandenburg ™

Getotete 32
PKW-Insassen 25
als Fahrer 17
Verungliickte 1.919
PKW-Insassen 1.343
als Fahrer 798

Aufgabe:

Diskutieren Sie mit den Schiilern iiber die Ursachen von Fahranfangerunféllen! Wie kommt eine rasante Fahrweise von
Gleichaltrigen bei den Schiilern an?

Fiihlen sich die Schiiler durch Verkehrssicherheitskampagnen angesprochen (z. B. Formel 1-Fahrer, der fiir sicheres Fahren
wirbt "*)? Diskutieren Sie mit den Schiilern gute und schlechte Beispiele! Was wiirden die Schiiler selbst besser machen?
Lassen Sie die Schiiler Text- und Gestaltungsideen fiir Plakate zur Verkehrssicherheit in Gruppenarbeit entwickeln, von
denen sie sich selbst angesprochen fiihlen. Die Ideen sollten im Anschluss gemeinsam mit allen diskutiert werden.

Grattenthaler, H. & Kriiger, H.-P. (2009)

Underwood, G., Chapman, P, Brocklehurst, N., Underwood, J. & Crundall, D. (2003)

Ellinghaus, D. & Steinbrecher, J. (1990)

9 Jamson, H. (1999)

10 Bredow, B., Marl, S., Palloks, M., Wagner, W. & Sturzbecher, D. (in Vorbereitung)

11 Statistisches Bundesamt (2010)

12 Polizei Brandenburg (2011)

13 Informationen zu aktuellen Verkehrssicherheitskampagnen finden Sie z. B. auf der Internetseite des Deutschen Verkehrssicherheitsrats
unter www.dvr.de. Hier kdnnen auch Plakate fiir die Diskussionsanregung heruntergeladen werden. Filme zur Verkehrssicherheitskampagne
LLieber sicher. Lieber leben.” stehen Ihnen unter www.regio-protect-21.de zum Download zur Verfiigung.

[SSIE NS N



Aufsteller 3 + 4 - Schiilerstatements ™ 1+ 2

Folgende Themenschwerpunkte werden angesprochen:

Problematik von Mitfahrverkehren (Linda)
In landlich geprégten Gebieten, in denen nur ein eingeschrinktes bzw. gar kein OPNV-Angebot besteht, sind die Jugend-
lichen oft darauf angewiesen, von anderen mitgenommen zu werden. Problematisch wird dies, wenn der Fahrer nicht

mehr fahrtiichtig ist.

Linda, 18, Schildow

LDort, wo ich wohne, kommt keine 5-Bahn hin und

nachts fahrt auch kein Bus. Also ist man immer

¥ darauf angewiesen, irgend itg w
werden oder irgendwo anders zu schlafen.”

Konstantin, 20, Birkenwerder

.Die ersten zwei Wochen, in denen ich meinen Fiihrer-
schein hatte, die waren fiir mich und fir den restlichen
Verkehr eigentlich gefahrlich. Im Nachhinein betrach-
tet habe ich mich wirklich Gberschatzt. Das Auto war
neu, man will sich prasentieren und fahrt mit quiet-
schenden Reifen.”

Larissa, 19, Bergfelde

LIch habe meine Eltern einmal zum Flughafen nach
Berlin gebracht. Auf der Riickfahrt war es dunkel,
neblig und Gberall waren Baustellen. Durch die ver-
wirrenden Aufforderungen meines Navis war ich
sogar kurz Geisterfahrer, aber es hat jemand aufge-
blendet und es war leer, da konnte ich umdrehen.
Da war ich echt fertig und gestresst.”

Philipp, 19, Miihlenbeck

«Wenn ich von der Arbeit komme, bin ich oft miide. Ich
lasse dann das Fenster offen, drehe die Musik auf und
fahre auch mal rechts ran, steige aus und rauche eine
Zigarette. Bewusst wahrgenommen, dass ich einge-
schlafen bin, hab ich noch nicht, aber es gibt Momente,
in denen ich mich frage, was denn eigentlich die letz-
ten 100 Meter los war.”

14 Die Aussagen dieser beiden Aufsteller gehen

Fahranfangerrisiko (Konstantin)*
siehe Aufsteller 2

Komplexe Verkehrssituationen, Ablenkung,
Fahrt bei Dunkelheit (Larissa)*
siehe Aufsteller 2

Miidigkeit am Steuer (Philipp)

Verheerende Unfalle kdnnen die Folge sein, wenn Autofahrer am Steuer plotz-
lich von Miidigkeitsattacken, dem sogenannten ,Sekundenschlaf”, iberrascht
werden. Die Fahrer nicken fiir einen kurzen Moment ein und verlieren dabei
im schlimmsten Fall die Kontrolle iiber ihr Fahrzeug. Haufig werden Fahrer auf
iibermaBig langen, monotonen und abwechslungsarmen Fahrten (z. B. auf
Autobahnen) vom Sekundenschlaf iiberrascht. Da der Organismus zwischen
2 und 5 Uhr besonders auf Schlaf eingestellt ist, sind Autofahrer zu dieser
Uhrzeit auch besonders gefahrdet.™

Veranderung der Fahrkompetenz (Lars)

Der Erwerb von Fahrkompetenz stellt einen komplexen Lernprozess von Teil-
fertigkeiten dar, der sich iber mehrere Jahre erstreckt. ' Entsprechend weisen
Fahranfdnger zu Beginn ihrer ,Fahrkarriere” meist ein relativ geringes Niveau
bestimmter Fahrkompetenzen auf. Dieser Umstand zeigt sich unter anderem
in charakteristischen fahranfangerspezifischen Defiziten und einem erhghten
Unfallrisiko.

Alkohol am Steuer (Alexandra)

Der Genuss von alkoholischen Getranken hat eine enthemmende Wirkung,
die Risikobereitschaft steigt an und die Reaktionsfahigkeit sinkt. Hell-Dunkel-
Kontraste werden nicht mehr so gut wahrgenommen und Fahrbahnhindernis-
se spater als im niichternen Zustand erkannt. Feinmotorische Lenkbewegun-
gen nehmen bereits ab 0,4 Promille ab, grobmotorische zu. Dadurch bendtigt
der Fahrer insgesamt mehr Platz zum Fahren.

zuriick auf die Befragungen von Jugendlichen, die am 18.11.2010 und am 08.12.2010

durch die Mitarbeiter der IVS gGmbH in der Integrierten Gesamtschule Birkenwerder und im Oberstufenzentrum in Nauen zur Vorberei-

tung auf die Ausstellung gefiihrt wurden.
15 ADACe.V. (2008)
16 Maycock, G., Lockwood, C. & Lester, F. (1991)



Mit steigendem Alkoholspiegel steigt auch das Unfallrisiko an. ,Bei einem
Blutalkoholgehalt von 0,5 Promille verdoppelt sich das statistische Risiko, im
StraBenverkehr zu verungliicken. "’

Fiir Fahranfanger gilt: In der Probezeit und bis zur Vollendung des 21. Lebens-
jahrs ist Alkohol beim Autofahren generell verboten. Bei Nichtbeachtung dro-
hen empfindliche Strafen.

Begleitetes Fahren ab 17 Jahren (Dennis)

Jugendliche konnen beim Begleiteten Fahren bereits mit 17 Jahren ihre Fahr-
erlaubnispriifung absolvieren. Bis zur Vollendung des 18. Lebensjahrs darf
nur in Begleitung einer zuvor benannten Person gefahren werden, die min-
destens 30 Jahre alt ist und seit mindestens fiinf Jahren die Fahrerlaubnis der
Klasse B besitzt. Des Weiteren darf sie nicht mehr als drei Punkte in Flensburg
haben und bei den Fahrten nicht mehr als 0,5 Promille Blutalkohol aufwei-
sen. Der Vorteil des Begleiteten Fahrens besteht darin, dass Fahranfanger in
geschiitzter Umgebung (unter Begleitung) Fahrerfahrungen sammeln und
Fahrroutinen entwickeln konnen. "

Typische Unfallsituationen (Julia)

Haufig lassen sich Kollisionen mit Wildtieren nicht vermeiden, weil die Tiere
plotzlich und fiir Autofahrer iiberraschend die StraBe queren. Ausweichma-
nover sollten allerdings vermieden werden, da die Gefahr besteht, in den
Gegenverkehr zu geraten oder gegen einen Baum zu fahren; dies zieht in der
Regel wesentlich schlimmere Folgen nach sich. Im Falle eines Zusammensto-
RBes wird daher geraten, das Lenkrad festzuhalten und kontrolliert abzubrem-
sen.”

Aufgabe:

Konnen sich die Schiiler mit den Aussagen der Jugendlichen identifizieren?
Was haben sie selbst fiir Erfahrungen gemacht? Mithilfe des angehangten
Leitfadens konnen Interviews in Zweiergruppen durchgefiihrt werden. Die
Ergebnisse werden anschlieBend im Klassenverband vorgetragen.

* Die Aussagen der Jugendlichen kdnnen auch zur vertiefenden Diskussion des Aufstel-
lers 2 herangezogen werden.

17 www.dvr.de

Lars, 20, Falkensee

Llch habe meinen Fiihrerschein seit zwei Jahren.
Seitdem bin ich sicherer geworden. Am Anfang war
es schwer, auf alles zu achten, mittlerweile bin ich
beim Fahren aber weniger angespannt.”

Al dra, 19, Hohen N dorf

LIch bin schon einmal mit jemandem mitgefahren, der
Alkohol getrunken hatte. Das war im Nachhinein ein
schlimmes Erlebnis. Ich hab das gar nicht so wirklich
realisiert, erst als ich am niichsten Morgen aufgewacht
bin. Der Fahrer saB einfach viel zu locker am Steu-

er und hat sich weitestgehend auf die Musik im Auto
konzentriert, er war einfach nicht bei der Sache.”

Dennis, 17, Brieselang

Llch bin 17 Jahre alt, habe seit einer Woche meinen
Fiihrerschein und darf im Moment schon fahren,
wenn meine Mutter daneben sitzt. Sie achtet darauf,
dass ich ordentlich fahre. Ende Januar werde ich 18,
dann darf ich alleine fahren. Es ist, glaube ich, der
Wunsch von allen jungen Leuten, einen Fiihrerschein
2u haben, Auto zu fahren und unabhangig zu sein.”

Julia, 25, Schénwalde-Glien

LEine Freundin von mir hatte auf der Landstrae einen
sehr schlimmen Unfall. Sie ist gegen einen Baum ge-
fahren, um Tieren auf der Fahrbahn auszuweichen und
das Auto hat angefangen zu brennen. Sie hatte sich er-
schrocken und das Lenkrad rumgerissen. Das war eine
ganz iible Situation. Da war zum Gliick eine Person, die
sie da rausgezogen hat. Die ware da alleine nicht raus-
gek Das Auto war k verzogen.”

18 Eine GeldbuBSe in Héhe von 250 Euro, zwei Punkte im Zentralregister in Flensburg, eine Anordnung zur Teilnahme an einem Aufbau-
seminar fiir Fahranfdnger sowie die Verldngerung der Probezeit um zwei Jahre sind maglich (§ 24 StraBenverkehrsgesetz, StVG).

19 www.bmvbs.de
20 www.dvr.de



Aufsteller 5 — Zeitlupe

Unfdlle mit jungen Fahranfangern sind laut Statistik riicklaufig. Allerdings sind die jungen Fahrer Giberproportional oft fiir
das Zustandekommen der Unflle verantwortlich.?' Neben den kdrperlichen Verletzungen miissen die Betroffenen auch
mit den psychischen Folgen von Unfdllen zurechtkommen. Der Vorwurf der Unfallverursachung und die eigenen Schuld-
gefiihle fiihren zusétzlich zu einer besonderen Belastungssituation und belastenden Emotionen.

2009 2010 Veranderungen

Anzahl Absolut
Verkehrsunfalle verursacht durch ,Junge Fahrer”
(18 bis einschl. 24 Jahre) 9.500 10.225 +725
Personenschaden 1.719 1.505 -214
Sachschaden 7.781 8.720 +939
verungliickte Personen gesamt 3.203 2.031 -1.172
Getotete 53 34 -19
Verletzte 3.150 1.997 -1.153

Anmerkung: Verungliickte, Getotete, Verletzte sind alle Personen, die bei Unfdllen verungliickt sind, die durch junge
Fahrer verursacht wurden, nicht nur Personen der Altersgruppe 18 bis einschl. 24 Jahre.”

Aufgabe:
Was sind nach Ansicht der Schiiler unfallgefahrdende Verhaltensweisen? Teilen Sie die Ze I z—/ u p e

Schiiler in Gruppen von bis zu sechs Personen ein! Jeweils ein Schiiler iibernimmt die N

Moderation in der Gruppe, die anderen nehmen unterschiedliche Standpunkte ein, die _ el

zuvor mit der gesamten Klasse festgelegt wurden. Nun versuchen die Schiiler ihren ok s e - s e okl o

Baum auf ... Der Wagen kommt nicht zum Halten ...
Standpunkt in der Gruppendiskussion argumentativ zu belegen.

1,05ek. WLy
dichzu ...

Der Baum kommt

[RLTVMem Du siehst, wie die Kntichel weill werden. Du umklammerst das
Lenkrad so fest, als wiirdest du mit ihm bremsen kinnen ...

LEEC M 30 cm bis zum Baum ...
(RIS Du hirst, wie Stofistange und Kihlergrill zermalmt werden ...

[EFTIM Dein Korper rast mit 80 km/h nach vorn. Du wiegst mehr als drei
Tonnen und wirst mit zwanzigfacher Schwerkraft aus dem Sitz

gehoben. Du hrst, wie deine Beine am Kniegelenk brechen ...

[RETIM Dein Karper ist starr aufgerichtet. Die gebroch
werden mit ungeheurer Wucht gegen das Armaturenbrett
gepresst. Umhiillung und Stahifassung des Lenkrades biegen sich

unter deinen Hinden ...

60 Zentimeter des Autobugs sind total deformiert. Dein Kérper
rast weiter mit 80 km/h. Der Motor prallt mit 112 Tonnen Gewicht
auf den Baum ...

Deine Hinde haben sich in Todesangst in das Lenkrad verkrallt.
Sie biegen es fast vertikal. Deine Gelenke und Unterarme brechen.
D wirst von der Lenksdule durchbohrt. Stahlsplitter dringen in
den Brustiorb, reiien Locher in die Lungen, zerfetzen die inneren
Arterien, Blut dringt in die Lungenfligel ...

0,3 Sek.

Deine FiiBe werden aus den Schuhen gerissen, Das Bremspedal
bricht ab, das Fahrzewggestell bricht in der Mitte ein, Bolzen
Iisen sich. Schrauben reiBen ab. Dein Kopf kracht gegen die Wind-
schutzscheibe. Du hast keine Zeit mehr zum Schreien . ..

Das Auto kriammt sich. Die Sitze haben sich aus den Verankerun-
gen geldst, sie schnellen nach vom. Sie pressen deinen Brustkorb
gegen die gesplitterte Lenksaule. Blut schieBt aus dem Mund.
Das Herz bleibt stehen durch den Schock.

21 Statistisches Bundesamt (2009)
22 www.Schule-begleitet-Fahren.de
23 Polizei Brandenburg (2017)

Du lebst nicht mehr.



Aufsteller 6 — Ersthelfer und Unfalle

Professionelle Ersthelfer wie Einsatzkrafte der Polizei, der Feuerwehr, der Ret-
tungsdienste und der Notfallseelsorge, aber auch Privatpersonen werden als
Ersthelfer bezeichnet, wenn sie sich nach einem Unfall um die ersten notwen-
digen Schritte zur Sicherung der Unfallstelle und zur Rettung der Verunfallten
kiimmern.

Land Brandenburg

«Wenn Kinder oder Jugendliche beteiligt sind, ist es
immer etwas ganz besonders Schlimmes. Das sind auch
genau die Einsatze, die mich ein Stiickchen langer
begleiten, bei denen es mir schwerer fallt, sie wieder
abzulegen und bei denen sich auch die Frage nach dem
Sinn stellt, wenn so ein junges Leben verloscht. Das ist
immer eine Katastrophe, auch fiir mich ist das eine
Katastrophe - und dann mit der Polizei den Eltern die
Todesnachricht zu dberbringen, das ist auch eine
ders schwere H 7

Professionelle Ersthelfer miissen ,funktionieren”, sobald sie am Unfallort ein-
treffen. Wahrend des Einsatzes werden Aufgaben oft automatisch erledigt;
erst hinterher wird das Erlebte realisiert. Diese professionelle Distanz ist fiir
die Helfer notwendig, um einen kiihlen Kopf zu bewahren und angemessen
reagieren zu konnen. Dennoch gibt es Ereignisse, die auch an professionellen
Helfern nicht spurlos vorbeigehen. Oftmals ist dies der Fall, wenn der Ver-
kehrsunfall besonders dramatisch war, viele Personen verletzt oder getotet
wurden oder wenn Kinder und Jugendliche betroffen sind. Das wird als eine
zusatzliche Belastung empfunden.

JES ist ganz wichtig, dass ich fiir mich selber auch Maglichkeiten habe, das
Erlebte abzulegen. Das gelingt in aller Regel ganz gut und trotzdem passiert

Steven, 21, Oberfeuerwehrmann,

Freiwillige Feuerwehr Wiinsdorf es mir ab und zu, dass ich etwas erst einmal mitnehme und dass ich dann
,Bei einer Unfallsituation vor vier Jahren ist eine . . ..
Freundin von mir auf dem Weg zur Berufsschule ver- die Hilfe von Kollegen mit in Anspruch nehme.” %

ungliickt und verstorben, Sie ist auf den Seitenstrei-
fen gekommen, weil ein LKW die Kurve geschnitten

hatte. Sie geriet ins Schleudern und prallte seitich Eine der schwierigsten Aufgaben fiir die Ersthelfer ist es, den Eltern die Nach-
en einen Baum. Das ist mir ziemlich nah gegan- q R q q - q Ref

5 Mo Fa e i e el e richt vom pldtzlichen Unfalltod ihres Kindes zu iiberbringen. Angehdrige von

kommt irgendwann wieder, aber wenn man sie nach 0 q o q g ..

cinem gewissen Zeitraum nicht wiedersieht, dann Verunfallten reagieren in dieser Situation unvorhersehbar und sehr indi-

realisiert man, dass sie nicht mehr wiederkommt.”

viduell. [hnen ist jedoch gemein, dass sie im ersten Moment nicht begrei-
fen kdnnen, was passiert ist. Die Aufgabe der Notfallseelsorger ist es dann,
fiir diese Menschen da zu sein, bei denen sich die gesamte Lebensplanung
schlagartig gedndert hat. Sie kiimmern sich unter anderem um Angehdrige
von Unfallopfern und um Ersthelfer, die versucht haben, Leben zu retten.

Fiir den Einsatz am Unfallort ist die Zeit der entscheidende Faktor, der oft-
mals Giber Leben und Tod entscheidet. Als goldene Regel gilt, dass innerhalb
von einer Stunde die verunfallten Personen in der Rettungsstelle angekommen sein sollten. Besonders in den landlich
geprdgten Gebieten ist dies aufgrund der langen Anfahrtswege und Entfernungen zum ndchstgelegenen Krankenhaus
oftmals nicht realisierbar.

Aufgabe:

Die Hilfeleistung am Unfallort ist eine Biirgerpflicht, die auch im Strafgesetzbuch » verankert ist. Wer ihr nicht nach-
kommt, muss mit juristischen Folgen rechnen. Aber was sollte am Unfallort getan werden? In welcher Reihenfolge sollten
die einzelnen Schritte erledigt werden? Gehen Sie mit den Schiilern die einzelnen Stationen der Ersten Hilfe vor Ort durch.
Sie kdnnen dafiir den angehéngten Leitfaden zur Ersten Hilfe am Unfallort nutzen!

24 www.dvr.de

25 Strafgesetzbuch (StGB) § 323¢ Unterlassene Hilfeleistung

Wer bei Ungliicksfdllen oder gemeiner Gefahr oder Not nicht Hilfe leistet, obwohl dies erforderlich und ihm den Umstdnden nach zuzu-
muten, insbesondere ohne erhebliche eigene Gefahr und ohne Verletzung anderer wichtiger Pflichten maglich ist, wird mit Freiheitsstra-
fe bis zu einem Jahr oder mit Geldstrafe bestraft.



Aufsteller 7 — Trauer

Statistiken, unabhdngig davon, ob sie positive oder negative Trends ablesen lassen, konnen nicht die wirklichen Schicksale
der Betroffenen widerspiegeln. Unfalle geschehen ohne Vorwarnung. Sie treffen nicht nur die direkt am Unfall Beteiligten,
sondern auch Angehdrige und Freunde, fiir die der Verlust eines nahestehenden Menschen langfristige Konsequenzen mit
sich bringt. In der offentlichen Wahrnehmung wird die Vielfalt und Langfristigkeit der Folgen von Verkehrsunféllen mit
Todesfolge meist verkannt. Dementsprechend sind Unfallberichterstattungen oftmals nur reine Kostenrechnungen.?

Fiir die Hinterbliebenen ist es sehr schwer, mit den Folgen der dramatischen Ereignisse zu leben. Oft fiihlen sie sich allein
gelassen, sei es bei der Losung der Schuldfrage oder beim Wiedereinstieg in die Normalitat. Auch mangelt es nach ei-
nem solchen Schicksalsschlag nicht selten an Verstandnis und Unterstiitzung. Die Trauer iiber den Verlust eines geliebten
Menschen ist fiir andere schwer nachvollziehbar. Das fiihrt wiederum dazu, dass Freunde sich hdufig distanzieren, denn
es fallt ihnen schwer, das Leid der Betroffenen dauerhaft zu ertragen. Trau-

" ‘ ¢ ernde laufen daher Gefahr, auer dem Verstorbenen auch noch ihre sozialen

} Bindungen und den Kontakt zu ihrer Umgebung zu verlieren.
‘ ;
.

A Viele Angehdrige verarbeiten ihre Trauer mit der Realisierung einer internet-
basierten Trauergedenkseite, auf der die Fotos der Verunfallten, der Unfall
an sich und die Personlichkeit der verungliickten Personen beschrieben sind.
Auch Jahre nach derenTod treffen sich hier Familienangehdrige, Freunde und
Fremde, die Gedanken und auch Briefe fiir die Verstorbenen aufschreiben.

Aufgabe:

Horen Sie sich gemeinsam mit Ihren Schiilern das Horbuch ,Heiliges Blech”?
an! Die folgenden Fragen kdnnen Ihnen als Einstieg in die anschlieBende
Diskussion dienen:

- Wie geht Sascha, der Protagonist der Erzahlung, der seine Freundin durch
einen Autounfall verloren hat, mit seiner Trauer um?
- Inwieweit andert sich sein Verhalten im Laufe der Zeit?

26 www.mdr.de
27 Das Harbuch inklusive Begleitmaterial kinnen Sie kostenlos beim Netzwerk Verkehrssicherheit Brandenburg bestellen.
Eine Kurzbeschreibung des Horbuchs sowie die Kontaktadresse zum Netzwerk finden Sie im Anhang dieser Handreichung.



Aufsteller 8 — Pass auf dich auf!

Angemessenes und verantwortungsbewusstes Verhalten ist ein wichtiger Bestandteil des gesamten sozialen Lebens.
Jeder Mensch verbringt praktisch einen wesentlichen Teil seines mobilen Lebens im StraBenverkehr. Daher bedarf es
gerade da auch eines verantwortungsbewussten Miteinanders aller Verkehrsteilnehmer. Problematisch ist, dass Regeln
im StraBenverkehr oftmals nicht beachtet und RegelverstoBe (z. B. Geschwindigkeitsiiberschreitungen) als Kavaliers-
delikte betrachtet werden. Dabei liegen die Griinde fiir das Zustandekommen von todlichen Verkehrsunfdllen zu 90
Prozent bei den Verkehrsteilnehmern selbst. Das eigene Fehlverhalten wird dabei oft iibersehen und die eigenen Fa-
higkeiten werden iiberschatzt, wahrend die unfallgefahrdenden Verhaltensweisen der anderen umso bewusster wahr-
genommen werden. Dies trifft in der Regel auf alle Autofahrer zu. Bei Jugendlichen kommt erschwerend hinzu, dass
sie ihre personliche Kontrolle und ihr Wissen iiber Verhaltensweisen vielfach hoher einschatzen bzw. Giberschatzen.
Auch machen sich Jugendliche oft abhdngig von der Meinung gleichaltriger
Peer-group-Mitglieder.? Verantwortung im StraBBenverkehr zu iibernehmen,
heiBt vor allem, vorausschauend zu fahren, um so eine sich anbahnende
Gefahrensituation friihzeitig erkennen und das eigene Verhalten an die Si-
tuation anpassen zu konnen. Autofahrer miissen beispielsweise damit rech-
nen, dass in der Nahe einer Schule Kinder auf die Fahrbahn laufen konnen.
Gleichzeitig heiSt verantwortungsbewusstes Verhalten im StraBenverkehr
aber auch, bewusst Riicksicht auf andere Verkehrsteilnehmer zu nehmen.
Verantwortung spielt auch im unmittelbaren, situationsbedingten Verhalten
eine bedeutende Rolle. Inkritischen Verkehrssituationen ist die Zeit fiir bewuss-
te Entscheidungen und Reaktionen oft zu kurz. Handlungen erfolgen in diesen
Situationen reflexartig. Lange vor der eigentlichen Ernstsituation konnen aller-
dings sicherheitsorientierte Verhaltensprogrammierungen eingeiibt werden,
die sich dann im Ernstfall anbieten (z. B. durch ein Fahrsicherheitstraining).?

Aufgabe: Verantwortung

Diskutieren Sie mit den Schiilern die folgenden Fragen:

- Was bedeutet der Begriff,Verantwortung” fiir den Einzelnen?

- Welche Bedeutung spielt Verantwortung in unserer heutigen Gesellschaft?
- Wann iibernehmen die Schiiler in ihrem Alltag selbst Verantwortung?

- Wie wichtig ist ihnen dabei die Meinung der anderen?

28 Als Peergroups werden soziale Gruppen von Gleichaltrigen bezeichnet, in denen Kinder und Jugendliche miteinander interagieren.
Peergroups entwickeln eine eigene Peerkultur (Werte, Verhaltensweisen, Einstellungen), die unabhdngig von den Werten und Erwar-
tungen von Erwachsenen geprdgt ist. Dadurch gewinnen die Werte innerhalb der Gruppe an Relevanz gegeniiber der Einflussnahme der
Alteren.

29 Bacher, W. & Geiler, M. (1991)
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Leitfaden zur Befragung

Vorabinformation

Zundchst sollten Gruppen von jeweils zwei Personen gebildet werden. Der Interviewer sollte dem Befragten zundchst
erlautern, worum es bei der Befragung geht. Es sollte auch darauf hingewiesen werden, dass die Aussagen der Befrag-
ten keinerlei strafrechtliche Konsequenzen nach sich ziehen. Sie werden lediglich im Rahmen der Unterrichtsgestaltung
verwendet.

Wichtig!
Der Leitfaden dient als Orientierungshilfe. Nicht alle Fragen miissen konsequent und in der angegebenen Reihenfolge
abgefragt werden!

Fiir den Interviewer ist es wichtig, Neutralitit zu bewahren. Die einzelnen Themengebiete kinnen fiir den Befragten als Ein-
stieq kurz erwdhnt werden. Generell sollten zundichst allgemeine Fragen formuliert werden, auf die der Befragte antwortet.
Im Anschluss kann mit gezieltem Nachfragen die Aussage verfeinert werden.

Folgende Aspekte sollten beim Leitfadeninterview beachtet werden:

offene Fragen formulieren (die nicht automatisch mit ja oder nein beantwortet werden kdnnen)
den Befragten reden/erzdhlen lassen

hdufiges bzw. zogerliches Nachfragen vermeiden

Fragen nicht doppelt stellen

wertende Aussagen und personliche Erwartungen vermeiden

suggestive Fragen und empathische Kommentare (,Das ist ja sehr interessant.”) vermeiden

Informationen zur Verwendung des Leitfadens:

In der linken Spalte befindet sich die Einstiegsfrage fiir den jeweiligen Themenkomplex; diese wird durch detaillierte
Nachfragen untersetzt. Die Fragen in der rechten Spalte sollen nicht gestellt werden, sondern dienen als Gedankenstiitze
(nach dem Interview sollten diese Fragen beantwortet sein).

Raum fiir Notizen:

Namen der Befragten, Alter, Ort:



Fragen zur Einschatzung der eigenen Fahrkompetenz und zum Risikoverhalten

1

Wie hat sich deine Fahrkompetenz nach der Wie wird die eigene Fahrkompetenz beurteilt?
bestandenen Fiihrerscheinpriifung entwickelt? Inwieweit sind die Befragten bereit, ein erhdhtes Risiko
aufsich zu nehmen?

Wie schatzt du dein eigenes Fahrverhalten ein?

Was bedeutet fiir dich das Autofahren?

[Wenn wichtig]: Warum?

Bist du manchmal einfach zum Spal mit deinen Freunden im Auto unterwegs? Wie lauft das ab?
Wie schatzt du das Fahrverhalten deiner Freunde ein? Fiihlst du dich sicher?

Wie schnell bist du mit dem Auto unterwegs?

[Wenn zu schnell]: Denkst du an magliche Folgen?

Inwieweit fiihlst du dich beim Autofahren sicher?

Wie genau haltst du dich an die Verkehrsregeln?

Inwieweit verandert sich dein Fahrverhalten, wenn andere dabei sind?

Was tragt dazu bei, dass du beim Autofahren in Stresssituationen geratst? Wie verhaltst du dich dann?

Fragen zum Partyverhalten

2 | Wiessieht ein typisches Partywochenende Was verstehen die Befragten darunter, sich am
bei dir aus? Wochenende zu amiisieren? Was nehmen sie dafiir in
Kauf? Welche Mobilitdtsformen werden fiir die Fahrt in
die Diskothek genutzt?

Wie weit miissen du und deine Freunde bis zur nachsten Disko fahren?

Wo fahrt ihr hin?

Mit wie vielen Leuten bist du unterwegs?

Wie kommen du und deine Freunde nachts zur Disko?

Welche Maglichkeiten gibt es in eurer Region, um abends in die Disko und wieder nach Hause zu kommen?
Welche Mdglichkeiten nutzt du personlich?

Speziell zum Autofahren:

Unterscheidet sich dein Fahrverhalten, wenn du alleine unterwegs bist und wenn andere dabei sind?
Inwiefern?

Wie bestimmt ihr den Fahrer (Wechselt ihr euch beim Fahren ab? etc.)?

Wie viel Alkohol ist fiir dich ok, wenn du fahren musst?



Fragen zum eigenen Handeln und zum Verhalten anderer

3 | Was denkst du iiber Alkohol und Drogen Welche Einstellung haben die Befragten zum Fahren
am Steuer? unter Alkohol- und/oder Drogeneinfluss?
Was fiir ein Verantwortungsgefiihl haben sie sich selbst
und anderen gegeniiber?

Ist es schon einmal vorgekommen, dass du selbst unter Alkohol- oder Drogeneinfluss gefahren bist?
Wie war das?

Wie ist es dazu gekommen?

Wie hast du dich gefiihlt (wahrenddessen, danach)?

Was denkst du im Nachhinein dariiber?

(Ist das haufiger vorgekommen?)

4 | Ist es schon einmal vorgekommen, dass dein Welchen Eindruck haben die Befragten vom Verhalten
Fahrer/deine Fahrerin unter Alkohol- oder der anderen?
Drogeneinfluss gefahren ist?

Wie war das?

Wie ist es dazu gekommen?

Wie denkst du dariiber (wahrenddessen, danach)?

Hast du versucht, ihn/sie vom Fahren abzuhalten? Wie? Machst du das immer so?
Nutzt du andere Mdglichkeiten, um nach Hause zu kommen (Bahn, Disko-Bus)?

5 | Spezielle Fragen zur Miidigkeit am Steuer:
Ist es schon einmal vorgekommen, dass du beim Fahren eingeschlafen bist?
Wie ist es dazu gekommen?
Wie versuchst du dich im Allgemeinen wachzuhalten, wenn du Fahrer bist?
Wie versuchen sich andere wachzuhalten, wenn sie Fahrer sind?



Fragen zur personlichen Betroffenheit

6 | Hattest du selbst schon einmal einen Welchen Einfluss hat die Unfallerfahrung auf das eigene
Verkehrsunfall? Verhalten?
Falls nein:

Hast du schon einmal eine kritische Situation
erlebt? (Beinaheunfall)

Wie ist es dazu gekommen?

Wie hast du den Unfall erlebt?

Wie hast du dich gefiihlt (wahrenddessen, danach)?

Was denkst du im Nachhinein dariiber?

Hat sich seitdem etwas in deinem Fahrverhalten gedndert (auch in Bezug auf Alkohol am Steuer)?
Wenn ja, wie?

7 | Speziell zum Thema StralBenkreuze:
Was geht dir durch den Kopf, wenn du StraBenkreuze am StraBenrand siehst?
(Haben sie Einfluss auf dein Verhalten?)
Wie findest du es, dass Angehdrige durch die Kreuze an die Verstorbenen erinnern wollen?

8 | Ist schon einmal eine dir nahestehende Person Welchen Einfluss hat der Verlust eines nahestehenden
bei einem Verkehrsunfall verungliickt? Menschen auf das eigene Verhalten?

Was ist passiert?

Wie hast du das erlebt? Wie hast du dich gefiihlt, als du es erfahren hast?

Hat sich seitdem etwas in deinem Fahrverhalten gedndert (auch in Bezug auf Alkohol am Steuer)?
Wenn ja, wie?



Leitfaden zur Ersten Hilfe am Unfallort®

Bei Ankunft: Absichern der Unfallstelle

Um Folgeunfalle zu vermeiden und sich selbst und andere Verkehrsteilnehmer am Unfallort nicht zu gefdhrden, muss das
eigene Auto in ausreichendem Sicherheitsabstand von der Unfallstelle abgestellt, die Warnblinkanlage eingeschaltet und
das Warndreieck aufgestellt werden (auf Autobahnen mindestens 100 Meter entfernt). Dabei ist zu beachten, dass das
Warndreieck bei Kurven und Bergkuppen davor aufgestellt wird.

Uberblick verschaffen und Notruf titigen

Im Anschluss sollte man sich einen Uberblick dariiber verschaffen, wie viele Menschen verletzt sind, ob weitere Helfer
bendtigt werden und wo Gefahren drohen (z. B. Fahrzeug am Abhang droht abzustiirzen). Dann sollte der Rettungs-
dienst unter 112 alarmiert werden. Dabei ist es wichtig, dass maglichst genaue Angaben gemacht werden (Wo ist
der Unfall passiert? Was ist genau passiert? Wie viele Verletzte gibt es? Welche Art von Verletzungen gibt es? usw.).
Falls kein Mobiltelefon zur Verfiigung steht, konnen auch die Notrufsaulen genutzt werden.

Verletze versorgen

Wichtig ist, dass die Verletzen maglichst schnell versorgt werden. Zundchst sollte gepriift werden, ob das Unfallopfer bei
Bewusstsein ist. Falls nicht, muss es in die stabile Seitenlage gebracht werden. Ist ein Motorradfahrer bewusstlos, sollte
man ihm in jedem Fall den Helm abnehmen. Es besteht ansonsten Erstickungsgefahr. Lassen sich Atmung und Puls bei
der Priifung nicht feststellen, muss die Person wiederbelebt werden (Beatmung, Herz-Lungen-Wiederbelebung, wird im
Erste-Hilfe-Kurs gelehrt).

Verunfallte kiihlen schnell aus. Mit abfallender Kérpertemperatur sinken auch die Uberlebenschancen. Daher sollten sie
immer warm gehalten werden (mit Decken, Jacken 0. &.). Weist ein Verletzter Schnittwunden auf, konnen sie mit den Ver-
bandspdckchen aus dem Erste-Hilfe-Kasten versorgt werden. Hier muss kein perfekter Verband angelegt werden. Wichtig
ist, dass die Wunde unmittelbar versorgt wird. Vor dem Anlegen des Verbands sollten AIDS-Handschuhe angezogen wer-
den (ebenfalls im Verbandskasten vorhanden). Besteht die Gefahr, dass jemand das Bewusstsein verliert, sollten die Fiie
hochgelegt werden. Dadurch kann die Blutversorgung der lebenswichtigen Organe sichergestellt werden. Haufig stehen
Unfallopfer auch unter Schock. Hier gilt es, beruhigend mit ihnen zu reden.

Bergung aus dem Fahrzeug

In kritischen Situationen (Benzin lauft aus, das Auto brennt oder ein Insasse muss wiederbelebt werden) gilt es, die Insas-
sen aus dem Fahrzeug zu bergen. Ist der Motor noch an, muss zundchst der Ziindschliissel herumgedreht werden. Bei der
Bergung von Personen sollte als Erstes der Gurt geldst bzw. durchgeschnitten werden. Die betroffene Person sollte mit
dem Riicken zur Tiir gedreht und im Rettungsgriff nun vorsichtig aus dem Wagen gezogen werden.

30 www.drk.de



Feedbackbogen zur Ausstellung ,StraBenkreuze”

Liebe Besucherinnen und Besucher der Ausstellung , StralSenkreuze”!
Wir wiirden gerne lhre Meinung zu unserer neu konzipierten Ausstellung erfahren. Bitte nehmen Sie sich einen Moment Zeit,
um diesen Feedbackbogen auszufiillen!

Angaben zur Person
mannlich weiblich

Alter: Ort: Schule:

1 | Inwieweit stimmen Sie mit den folgenden Aussagen iiberein?
Machen Sie bitte in jeder Zeile ein Kreuz!

Stimmt Stimmt Stimmt Stimmt
vollig teilweise kaum nicht

Ich fiihle mich durch die Ausstellung angesprochen.
Ich habe neue Dinge dazugelernt.
Die Ausstellung hat mich zum Nachdenken angeregt.

Mir gefallt die Gestaltung der Ausstellung.

2 | Was hat Ihnen besonders gut gefallen?

3 | Haben Sie Verbesserungsvorschlage zur Ausstellung? Gibt es etwas, dass sie gern in der Ausstellung
gesehen hatten? Wenn ja, was?

4 | Sind Sie selbst von der Thematik betroffen (z. B. durch Unfdlle von Freunden)? Wenn ja, was bewirkte
der Besuch der Ausstellung bei lhnen?

Herzlichen Dank fiir Ihre Unterstiitzung!
Bitte senden Sie die ausgefiillten Feedbackbogen an: IVS gGmbH, Burgwall 15, 16727 Oberkramer
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Weitere Unterrichtsmaterialien

Schule-begleitet-Fahren.de
Eine groBe Auswahl an Unterrichtsanregungen stehen lhnen auf der Website www.Schule-begleitet-Fahren.de kosten-
los zum Download zur Verfiigung.

Horbuch ,Heiliges Blech”

Das Horbuch ,Heiliges Blech” des Netzwerks Verkehrssicherheit Brandenburg beinhaltet ausgewahlte vertonte Passagen
der gleichnamigen Erzahlung von Manfred Cibura. In diesem Horbuch werden die Folgen eines todlichen Verkehrsunfalls
aus der Perspektive eines Angehdrigen und aus der Sicht des Unfallverursachers beschrieben.

Ansprechpartner
Das Forum und das Netzwerk Verkehrssicherheit konnen Sie wie folgt erreichen:

Forum Verkehrssicherheit des Landes Brandenburg
Tel.: 03304/3970 12

E-Mail: info@forum-verkehrssicherheit.org
www.forum-verkehrssicherheit.org

Netzwerk Verkehrssicherheit Brandenburg
Bereich Nord/Ost

Tel.: 03301/70 65 34

E-Mail: netzwerk-oranienburg@ivs-ok.com

Bereich Nord/West
Tel.: 03301/70 65 35
E-Mail: netzwerk-brandenburg@ivs-ok.com

Bereich Siid
Tel.: 0355/12159 19

E-Mail: netzwerk-cottbus@ivs-ok.com

www.netzwerk-verkehrssicherheit.de
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