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Kommunen in Bewegung: Impulse flr die Verkehrssicherheitsarbeit vor Ort
Oranienburg, 16.09.2025

Sicherheitaudits von Stral3en
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ﬁ‘ SchiBler-Plan Sicherheitsaudit
Unfallentstehung

Fahrfehler durch

Unféalle entstehen aus verschiedenen Griinden:

ARegeliiberschreitungen

AUnerfahrenheit

Defizite im System
Fahrer/Fahrzeug/Stral3e

ADefizite im System Fahrer/ Fahrzeug /Stral3e

Handlungsbereich
Audit

ehler durch
Mangel an
Erfahrung

Regeliiberschreitungen und Unerfahrenheit miissen durch Uberwachungs- bzw.
AusbildungsmalRinahmen reduziert werden.

Die Defizite in den Systemen Fahrer/Fahrzeug und Fahrzeug/Stral3e werden durch die
standige Weiterentwicklung der Fahrzeuge (z.B. Assistenzsysteme/Bedienbarkeit) verringert.

Die Veringerrung der Defizite im System Fahrer/Stral3e ist Aufgabe von Planung, Bau und
Betrieb der Verkehrsanlagen.

Das Aufzeigen von Defiziten im System Fahrer/ Stral3e ist Aufgabe des Audits.



ﬂ SchiBler-Plan Sicherheitsaudit Planung

RSAS 2019
Richtlinien fur das Sicherheitsaudit von Straf’en (RSAS 2019) S @
Arbeitsgruppe Stragenentwurt EG SV
Sicherheitsaudit
Planung Bestand Richtlinien fiir das
Sicherheitsaudit von StraBen
A prozessbezogen A anlassbezogen RSAS
A Beriicksichtigung aller A Vermeidung von
Verkehrsarten/-teilnehmer Unfallen/Minderung von
A Regelverfahren Unfallfolgen
A Identifizierung von A Begutachtung von
Sicherheitsdefiziten Bestandsstrafen im
A Neu-/Um-/Ausbaumaf- Vorfeld von Baumal3- pusqabe 2015
nahmen nahmen
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2 SchiiBler-Plan

Sicherheitsaudit Planung
RSAS 2019

- Richtlinien flr das Sicherheitsaudit von Stral3en (RSAS 2019)

Ziel Planungsaudit

Verfahren

Auditphasen

akrownNpE

Gestaltung der Stral3en bei Neu-, Um- oder
Ausbau (sowie Erhaltung) so sicher wie moglich
Berlcksichtigung aller Verkehrsteilnehmer

Regelverfahren

systematische und unabhangige Ermittlung der
Sicherheitsdefizite bei StralRenbaumalinahmen
Durchfihrung durch geschulte, unabhangige
Auditoren

Erstellung eines (standardisierten) Auditberichts
Auditbericht Luentorf

Vorplanung

Entwurfsplanung

Ausfihrungsplanung

vor Verkehrsfreigabe

nach Verkehrsfreigabe

( A

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen " »

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FG sv

Richtlinien fur das
Sicherheitsaudit von StraBen

RSAS

Ausgabe 2019

16.09.2025
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2 SchiiBler-Plan

Sicherheitsaudit Bestand
RSAS 2019

- Richtlinien flr das Sicherheitsaudit von Stral3en (RSAS 2019)

Ziel Bestandsaudit

Anlasse (reaktiv)

Anlasse (praventiv)

Verfahren

anlassbezogene Defizitermittlung
Berlicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer

hohe Sicherheitspotentiale

Auffalligkeiten aus Sonderuntersuchungen
vorliegende Betrachtungen zu Fahrzeuggruppen
oder Verkehrsteilnehmergruppen

Anfragen durch Unfallkommissionen fir
Unfallhdaufungsstellen/ -linien

Auffalligkeiten im Betrieb

Anderung der Verkehrsbedeutung
strukturelle Anderungen im Umfeld
geplante Bau-/Erhaltungsmaf3nahmen

entspricht im Wesentl.i
Verkehrsfreigaben des
systematische und unabhangige Ermittlung der
Sicherheitsdefizite bei Stral3enbaumalinahmen
Durchfihrung durch geschulte, unabhangige
Auditoren

c h
P

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen " »

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FG sv

Richtlinien fur das
Sicherheitsaudit von StraBen

RSAS

Ausgabe 2019

16.09.2025



SchiBler-Plan Sicherheitsaudit
Erfahrungen

Planung: Umsetzung verkehrlicher Ziele unter komplexen Randbedlngungen (z B g
Umwelt, Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit)

Technisches Regelwerk (RASt, RAA, RAL) stellt VerkehrSS|cherhe|t in den -
Vordergrund S 46

// & v & L3 e ot RQ10 p>

Sicherheitsdefizite durch Kompromisse zwischen Regelwerk und Randbedlngungen
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%mjws&&m cler Unngetabes (/%é s adod worde w
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oge+l

Bewertung ausschlie3lich unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit \ ::

Ziel: Erkennen und Kommunizieren von Defiziten der Verkehrssmherheﬁ i N

Nutzen des Planungs-Audits: | ,
- Dokumentation von Sicherheitsrisiken verschiedener Nutzergruppen

- Vermeidung von Nachbesserungen aufgrund von Defiziten im Vorfeld
der baulichen Umsetzung ‘
- Vermeidung volkswirtschaftlicher Schaden in Folge von

Verkehrsunfallen — — o

- Steigerung der Qualitat von Planungen  durch Diskussionen zwischen
Planern, Auftraggeber und Auditoren



e SchUBIer-PIan Sicherheitsaudit 10
Erfahrungen 1 =

- AKl einigkeiteni f¢hren zu Sicher hei

- wenige Projekte wurden in allen finf Phasen auditiert
- Stellungnahmen der Vorhabentrager oft nicht bekannt
- Dialog Planer, Auftraggeber, Auditoren ist selten

- Auditierung erfolgt nach den anerkannten Regeln der Technik (aktuelles
Regelwerk) und neuesten wissenschaftlichen Erkenntnissen (z.B.
Untersuchungen der Unfallforscher der Versicherer (UDV)) :

- problematisch: Auditierung von Al pI
Regelwerk

- Hinweise zur Beseitigung der Defizite sind Aufgabe des Planers und
(eigentlich) nicht des Auditors! "

- RSAS:AAufgabe des Auditors ist es nic 8
Sicherheitsaudits die Aufgabe des Planers zu Ubernehmen und einen neuen
Entwurf bzw. eine konkrete Um-oder Neupl anung zu erj

- Aufgabe des Auditors : Verweise auf das Technische Regelwerk (ADi e B
von Langsparkstanden soll gemal EAR Tabelle 4.3-1 mit 2,00 m vorgesehen
we r d eoder Higweise ADeshal b sollte gepr¢ft
Geschwindigkeit des Radverkehrs in den Zufahrten durch geeignete bauliche
MaCnahmen reduziert werden kann. i)

16.09.2025



ﬂ SchiBler-Plan Sicherheitsaudit
Erfahrungen

Haufige Defizite sind:

Autobahnen - EntwasserungA Verwindungsbereiche!
- raumliche Linienflhrung (Sicht)
- Rickhaltesysteme (Wirkung, Sicht!)

- Knotenpunktsabstande

Landstraf3en - raumliche Trassierung (Orientierung zum StraRenverlauf)

- EntwasserungA Verwindungsbereiche!
- Sichtverhaltnisse und Markierung/Beschilderung
- Linksabbiegerschutz

- FuBganger- und RadverkehrsanlagenA Querungen

Ortsdurchfahrten - Geschwindigkeitsdampfungen

- Erkennbarkeit von Knotenpunkten
- FulRganger- und RadverkehrsanlagenA Querungen

- Sicht (Zufahrten, Knotenpunkte, Haltestellen)



& SchiBler-Plan Agenda

A Sicherheitsaudit

A Unfallentstehung
A RSAS
A Erfahrungen

A Beispiele

Ortsdurchfahrt
Schulwegsicherung
Landstraf3en
Knotenpunkt
Details

To To Do To I

12

16.09.2025



SchiBler-Plan Beispiel
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ﬂ SchiBler-Plan Beispiel

Ortsdurchfahrt
Bezeichnung:

- Art der Baumal3nahme:
Lange:

Querschnitt:

- Verkehrsstarken:

Stral3enkategorie:

Entwurfsgeschwindigkeit:

- L ### Anlage eines Gehwegs und Fahrbahnerneuerung in

der OD ###
- Umbau
- 819 m
Fahrbahn 5,00 m bis 6,00 m
Gehweg (einseitig) 1,50 m

- Prognosebelastung 2025: 891 Kfz/24h
- Schwerverkehrsanteil: 6,7% (62 Kfz/24h)

- HS IV (Dorfliche Hauptstral3e)

- 50 km/h
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Google Earth
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- bei Festlegung des Planungsbereichs die Ubergange in den Bestand beachten und Baufeld ggf. erweitern
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& SchiBler-Plan Beispiel 16

Ortsdurchfahrt

16.09.2025
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e SchiBler-Plan Beispiel

18
Ortsdurchfahrt
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FuRganger -/Radfahrerfiihrung
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ﬂ SchiBler-Plan Beispiel

Ortsdurchfahrt

Stellungnahme des Vorhabenstragers

- kurze logische Begrindung zur Standortwahl der Querung

~

ABei der Ermittlung der Sichtweiten ergab sich folgendes Ergebni s:

Haltesichtweite flr den Kfz-Verkehr aus Richtung ### ist mit 42 m (dies entspricht ca. 47 km/h) nicht ausreichend .
Querungssichtweite fir die FulRganger von der Nordseite zur Stdseite ist mit 42 m (dies entspricht ca. 47 km/h) in Richtung ### nicht
ausreichend und in Richtung ### mit 32 m (dies entspricht ca. 39 km/h) nicht ausreichend .

Haltesichtweite flr den Kfz-Verkehr aus Richtung ### ist mit 20 m (dies entspricht ca. 28 km/h) nicht ausreichend .
Querungssichtweite fir die FulRganger von der Stdseite zur Nordseite ist mit 39 m (dies entspricht ca. 44 km/h) in Richtung ### nicht
ausreichend und in Richtung ### mit 20 m (dies entspricht ca. 28 km/h) nicht ausreichend .

Die leicht eingeschrankte Haltesichtweite  flr den Kfzd Verkehr aus Richtung ### und die leicht eingeschrankten Querungssichtweiten fur
die Fu3ganger von der Nordseite zur Stidseite und umgekehrt in Richtung ###, sind hinnehmbar , da die Kfz kurz vor der Querungsstelle eine
scharfe Kurve durchfahren und zuséatzlich noch bergauf fahren. so dass die Geschwindigkeit erheblich gedrosselt ist.

Fur die Sichtverhéltnisse aus Richtung ### bestehen hier keine Moglichkeiten mit baulichen Mitteln geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen
oder zuriicksetzen der Stlitzmauer mit zusatzlicher Abtragung des anschlieBenden Gelandes) die Sicht zu verbessern , da zum Einen der
angrenzende Eigentimer keinem weiteren Grunderwerb zustimmt und zum Anderen die Gemeinde keine weiteren Mittel zur Verfigung
stellen kann.

Der aufzustellende Markierungs- und Beschilderungsplan wird mit der Verkehrskommission abgestimmt. Dabei wird eine Geschwindigkeits -
beschrankung fur den Querungsbereich auf 30 km/h aus Richtung ### vorgeschlagen .



& SchiiBler-Plan

Beispiel
Ortsdurchfahrt

Ausfuhrungsplanung

20
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Ziffer 1

- Erkennbarkeit der Querungsstelle fur Ful3ganger bei km 1+370

Die Haltesichtweiten werden unterschritten. Fur den bergan fahrenden
Verkehr wird die leichte Unterschreitung der Sichtweite hingenommen.
Far den bergab fahrenden Verkehr soll
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h angeordnet werden.

Eine  Unterschreitung der  Haltesicht bildet ein  hohes
Gefahrdungspotential insbesondere flr ungeschuitzte Verkehrsteilnehmer
und ist zu verhindern . Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
fur den bergab fahrenden Verkehr ist nicht im Markierungs - und
Beschilderungsplan eingetragen .

eine [e

‘gepl. Trockenstiitz-
mauer (Florwand)
_L=1200m;H=0,15m

Eingrifsbereich

e e — 3
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Oy, a
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. Winkelstitze s
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Jagerzaun H = 0,80 m
Eingriffsbereich
iagerzaun abbrechen

Hinweis

- Mal3nahmen aul3erhalb der Baustrecke zur
Geschwindigkeitsdampfung vor dem sudlichen Ortseingang.

Der benannte Bereich liegt aul3erhalb der Baustrecke und wird nicht
betrachtet.

Durch geschwindigkeitsbeschrankende MalRnahmen aul3erhalb der
Baustrecke kann die Verkehrssicherheit im Ortseingangsbereich
verbessert werden. Deshalb sollte eine Verlangerung der Baustrecke
bzw. eine Betrachtung der Markierung/ Beschilderung Uber die
Baustrecke hinaus betrachtet werden.
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Ortsdurchfahrt

Verkehrsfreigabe

22/10/2015 22/10/2015

16.09.2025



e SchiBler-Plan Beispiel

Verkehrsfreigabe

Ortsdurchfahrt

Bei km 1+370 befindet sich eine Querungsstelle, die vorwiegend von Schulkindern genutzt

wird. Aus Richtung Siuden wird diese durch das Vz 136-10 angekuindigt. Insbeson-
dere aus Richtung Siden ist die Querungsstelle fur bergab fahrende Fahrzeugfihrer sehr
spat einsehbar. Gleichzeitig kbnnen Ful3gdnger, insbesondere Kinder, den aus Richtung
Suden kommenden Verkehr wegen der 1,15 m hohen Stlitzmauer ebenfalls sehr spéat er-
kennen. Durch die unginstigen Sichtverhaltnisse in Verbindung mit den bergab zu erwar-
tenden relativ hohen Geschwindigkeiten kbnnen Unfallsituationen mit hohem Gefahrenpo-

tential flr die Ful3gadnger entstehen.
0

(]
Die Situation ist zu verbessern . Als SofortmalRnahme istdas Pi kt ogr a mmﬁMl
zwischen dem vorhandenen Vz 136-10 sidlich der Querungsstelle und der Querungsstelle
wiederholt auf der Fahrbahn anzuordnen. Die Geschwindigkeit sollte auf 30 km/h redu-
ziert werden. Gleichzeitig sind schnellstmdglich MaRnahmen zu ergreifen, die die gemali
RASt Ziffer 6.1.8 erforderliche Anfahrsicht von 20 m fir 50 km/h bzw. 10 m flr
30 km/h gewahrleisten .
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Ortsdurchfahrt

Zustand heute

Google Earth

e
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SchiBler-Plan Beispiel 2
Schulwegsicherung

Google Earth
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Schulwegsicherung

16.09.2025



E SchiBler-Plan Beispiele

Schulwegsicherung

Bezeichnung: - ### Grundhafter Ausbau der Goethestral3e
- Art der Baumalinahme: - Ausbau
Lange: - ~390 m
Querschnitt: - 6 m Fahrbahn zuzlglich Parkstreifen und Nebenanlagen

in wechselnden Breiten

- Verkehrsstarken: - n.n.
Stral3enkategorie: - GoethestralRe: StralRenkategorie ES IV (Sammelstral3e mit
Busverkehr)

Entwurfsgeschwindigkeit: - 50 km/h
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Schulwegsicherung

Vorplanung
A Bauausschuss -Sitzung mit zwei Optionen
1. Gestaltung als shared space-Ber ei chYf |l @ ch g

€59 bp=¢
BHCcr9 €82+0=

‘l}""_‘;' un ] $ Pflasterflache hell
Querung | S |
- T 341/12
2. Gestaltung als nutzerbezogen strukturierte 1 =
Ver kehr s anl agQuefungaufeler ldordseste T e ===
des Platzes =

A erste Stellungnahme des Auditors

Der vorliegende Entwurf erflllt die grundsatzlich die
Anforderungen, die die genannten Nutzer an die Anlage stellen.
Hinsichtlich der Gestaltung sind sowohl eine Umsetzung des
shared space-Gedankens in Ubereinstimmung mit dem

BRI
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\ i
“I e R sy T \,
=8 7 ¥
1..00008=Y X ol
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deutschen Verkehrsrecht als auch eine strukturierte N
Verkehrsanlage maoglich. | 3

Die FuRgéngerquerung vom Bahnhof in Richtung Schulen sollte | - T

nordlich des Fontaneplatzes erfolgen, weil B : ! \ : i i

A dies die kiirzeste Verbindung zwischen Bahnhof und | |- /5\7‘ '

Schulstandorten ist W | R Eirm=m

A die Querung der Buswendestelle vermieden wird | e ﬁfh

A eine Filhrung des FuRgangerverkehrs im Bereich der
parkenden Autos im zentralen Platzbereich nicht
sinnvoll ist.

16.09.2025
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Schulwegsicherung

Entwurfsplanung

Breitflachige Querung der Ful3ganger tUber die Goethestral3e in den
Fontaneplatz unter Benutzung des Gehweges und der Fahrbahn des
Fontaneplatzes, als Vorzugsvariante der Gemeindevertretung.

Audit
Damit entstehen Gefardungspotentiale fir den Ful3ganger durch
Konflikte mit
A dem durchgehenden Verkehr auf der GoethestraBe  mit einer
zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h
A e
A dem ein- und ausfahrenden Parkverkehr zwischen Goethe- und
FichtestralRe sowie den Parkstanden auf dem Fontaneplatz

A dem wendenden Busverkehr
Das Gefahrdungspotential lasst sich auf den Konflikt zwischen dem
guerenden Ful3ganger und

A dem durchgehenden Verkehr auf der Goethestrale
reduzieren, wenn der Ful3dganger auf den nordlichen Gehweg des
Fontaneplatzes gefuhrt wird. Dazu sollte der Querungsbereich durch
eine Teilaufpflasterung gemald EFA Bild 11 fur den Kfz-Verkehr
erkennbar gestaltet und der nordliche Gehweg des Fontaneplatzes
verbreitert werden.
Die Gestaltung der Fuldgangerquerung ist unter Berticksichtigung der
Sicherheit des querenden Ful3gangers zu tberprufen .

16.09.2025
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Schulwegsicherung

Beschluss der Gemeindevertretung
A UmsetzungderAbr e i t fQ W ecrhuanggdéin Entwurfsplanung

A zZustimmung des Fachausschusses Verkehr beim zusténdigen Ministerium mit folgender Auflage:

Zwischen der Flache des Bahnsteigzugangs (ausgewiesen mit
_Pflasterfliche hell“, beriicksichtigt die spatere Bebauung mit
einem Servicegebiude), der Mittelinsel des Bahnhofsvorplatzes
und dem anschliebenden Fontaneplatz ist eine geradlinige min-
destens funf Meter breite fulaufige Verbindung in der Richtung
des nordlichen Gehwegs des Fontaneplatzes herzustetien. Que-
rungen dieser Verbindung sollen als barrierefreier Fubganger-
Uberweg ohne Bordsteine ausgebaut und ausgewiesen (Zebra-
streifen) sein. Der Gehweg des Fontaneplatzes ist im Zuge der
BaumaRnahme Bahnhofsvorplatz entsprechend aufzuwerten.
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Schulwegsicherung

Stellungnahme Auditor

A Bitte des Bauamts um Stellungnahme

ADie durch die Gemei
Gemeinde ### am 07.06.2018
beschlossene Losung beinhaltet ein
wesentliches Defizit des Audits. Aus Sicht
der Verkehrssicherheit werden Bedenken

gegen diese L°sung a-— ‘ R

A Es geht um die Verkehrssicherheit, fiir
die Gemeinde aber auch um
Fordermittel.

A Inzwischen ist MaBnahme umgesetzt.

A Es gab in den Jahren 2021 bis 2022
keine Unfalle mit Ful3gangerbeteiligung,
aber zwei leichtverletzte Radfahrer.
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Landstral3en

- Sichtweite an der Kuppe - Begreifbarkeit
(Anschlussstelle)

16.09.2025
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Landstralden

A

- Querung einseitiger Radweg an einmtndender Stral3e

- Sichtverhaltnisse in der Ortlichkeit



