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Die Notwendigkeit der Verkehrssicherheitsarbeit

Der Landkreis Prignitz
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Wirtschaftsstruktur:

28.320 sozialversicherungspflichte Beschaftigte

davon etwa 25,7% Pendler



Die Notwendigkeit der Verkehrssicherheitsarbeit
Meinungsbild

- Heimatcheck Prignitz: ,Ohne Auto geht nichts*

Von Caroline Hdhnel

Wie bewerten die Prignitzer
das Angebot an Gastronomie
und Einzelhandel in ihrer
Heimat? Die Ergebnisse
unserer Umfrage machen
deutlich, wo der Schuh
driickt.

PRIGNITZ - Die Prignitz - das
ist fiir viele unberiihrte Natur,
charmante Kleinstiddte, Dér-
fer mit historischen Ortsker-
nen und ganz viel Freiraum.
Gern als Potenzialregion be-
zeichnet, hat die Prignitz je-
doch auch immer wieder mit
strukturellen Herausforde-

heimat
check#

Mecklenburg-Vorpommenrn |
Prignitz | Uckermark

rungen zu kiampfen. In der
groRen Heimatcheck-Umfra-
ge des Nordkuriers haben wir
Sie, liebe Leserinnen und Le-
ser, gefragt, womit Sie in Ihrer
Heimatregion bereits zufrie-
den sind und wo Sie noch Defi-
zitewahrnehmen.

Mitgemacht haben insge-
samt iiber 15.000 Menschen,
davon viele in der Prignitz.
Und ihre Urteile zeigen: Die
Region bietet Lebensqualitit,
aber an bestimmten Punkten
driickt der Schuh. Gerade
beim Thema Gastronomie
und Einzelhandel gibt es
Wiinsche nach Veranderung.

Spitzenreiter im Bereich
Gastronomie ist die Kreisstadt
Perleberg mit immerhin 6,56
Punkten, dicht gefolgt von
Wittenberge mit 6,03 Punk-
ten. Wahrend Bad Wilsnack
(5,38), Karstadt (5,31), Prit-
zwalk (5,22) und Lenzen (5,15)
noch solide dastehen, sieht es
in den Gemeinden Platten-
burg (4,73) und GroR Pankow
(4,53) eher mau aus. Mehr Ein-
kehrmoglichkeiten, Bars und
Cafésauchund geradeaufden
Dorfern, das fordern mehrere
Teilnehmer der Umfrage.
4Fiir gute Gastronomie muss
man zu weit fahren“, lautet
ein Kommentar.

Doch auch in den Stidten
ist nicht alles zur Zufrieden-
heit der Bewohner - und auch
Offnungszeiten sind ein The-
ma. Ein Teilnehmer schreibt:
»Sowohldas Einzelhandelsan-

gebot alsauch die gastronomi-
schen Angebote in der Innen-
stadt machen diese immer un-
attraktiver fir Einheimische
und Besucher. Eine Verbesse-
rung ist nur durch gemein-
sam koordiniertes Handeln
zu erreichen. Dazu gehért z.
B. die gezielte Abstimmung
und Einheitlichkeit der Off-
nungszeiten der genannten
Bereiche. Wenn jedes Ge-
schift und jedes Café seine
eigenen Offnungszeiten fest-
legt (und &andert), wird aus
einem Stadtbummel nichts.“
Im Bereich Einzelhandel
wird die Kluft dann noch mal
groRer. Wahrend auch hier
die Stadte mit iiber 10.000 Ein-
wohnern vorne liegen (Prit-
zwalk 7,84; Wittenberge 7,68;
Perleberg 7,62), kommen die

Gemeinden Plattenburg und °

Karstidt immerhin noch auf
beachtliche 6,53 bzw. 6,26
Punkte. Mehr Unzufrieden-
heit mit dem Angebot
herrscht in Lenzen (4,59), Bad
Wilsnack (4,58) und GroR Pan-
kow (4,33). .

Vermisst werden insbeson-
dere Lebensmittelgeschifte,
zumal in den Dérfern. ,Einen
Supermarkt im Ort wiirde ich
mir wiinschen®, schreibt ein
Teilnehmer. Immer wieder ist
die Verkehrsanbindung ein
Thema, denn ohne Auto hat
man es gerade in den kleine-
ren Orten schwer, sich mit Le-
bensmitteln zu versorgen. Die
‘Wege seien zu weit, gerade fiir

Senioren miissten bessere
Einkaufsmoglichkéiten  ge-
schaffen werden, lautet eine
Forderung. Und: ,Ohne Auto
gehtnichts.”

Ein weiterer Wunsch ist der
nach mehr Barrierefreiheit in
Laden und Gaststatten. Und
auch in den Stadten wird in
puncto Einzelhandel Luft
nach oben attestiert. ,Die In-
nenstadt von Perleberg und
die Stadt selbst muss mehr
mit Geschiften belebt werden
und weniger Angebote an Im-
bisseinrichtungen  haben®,

e

THEMA:
GASTRONOMIE

Die Landkreise im Vergleich
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lautet ein Kommentar. Neben
Geschiften fiir den tiglichen
Grundbedarf werden vor al-
lem Bekleidungsgeschifte ge-
wiinscht, zugleich sollen auch
die Innenstddte besser an den
OPNV angebunden werden.
Uberhaupt sorgen gerade
die Verkehrswege allgemein
fiir Sorge und Frust, wie in
zahlreichen Kommentaren
deutlich wird. Mehr Radwege,
Taxis und StraRensanierun-
gen und Ausbau des OPNV
zdhlen zu den am haufigsten
geduferten Wiinschen.

THEMA:
EINZELHANDEL

Die Landkreise im Vergleich
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Doch es gibt nicht nur Kri-
tik. Bei allen Wiinscher nach
Verinderungistdie Liebe zum
Leben auf dem Land spiirbar:
»Ich lebe sehr gern in der Prig-
nitz. Sie ist meine zweite Hei-
mat geworden“, schreibt uns
ein Teilnehmer. Und ein ande-
rer wirft einen zuversichtli-
chen Blick in die Zukunft:
»Ich wiinsche mir, dass noch
mehr Menschen erkennen,
welches Potential in diesen
abgeschiedenen historischen
Orten steckt.“ ;

Wer hat
‘mitgemacht?

|, Insgesamt haben 16.664
Personen am Heimatcheck
teilgenommen. 15.183 da-
von kommen aus der Fo-
kus-Region MV, Uckermark
und Prignitz. - Auffallig ist .
die  Geschiechtervertei-
lung: 57 Prozent der Stim-
men kommen von Perso-
nen, die angegeben haben,
weiblich zu sein. - Mehr als
die Hélfte der Teilnehmer
gab an, verheiratet zu sein.
Weitere knapp 20 Prozent
seien in einer Beziehung. -
Auf einer Skala von 1bis 10
konnten in 15 Kategorien
jeweils zwei Fragen bewer-
tet werden. Das Ergebnis
pro Kategorie ergibt sich
aus dem Mittel dieser Fra-
gen.




Die Notwendigkeit der Verkehrssicherheitsarbeit
Mobilitat im Vergleich

Motorisierter Offentlicher
Individualverkehr Personennahverker

60.702 im Land- 47 Linien und 86
kreis Prignitz Fahrzeuge sowie
angemeldete ca. 584 Halte-
Kraftfahrzeuge stellen

nur ca. 13% aller
Zgg l;raeftzaggo Fahrten erfolgen
Einv?/orjmer. mit 11 oder mehr

Fahrgasten®

u Wittgnberge

*Ergebnis einer stichprobenartigen Zahlung; kein reprédsentativer Wert
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Die Notwendigkeit der Verkehrssicherheitsarbeit
Mobilitat im Vergleich - Fazit

Den groRten Anteil der Fahrgaste verzeichnet der Offentliche
Personennahverkehr bei Schilern und Schilerinnen sowie
Berufspendlern.

Mobilitatsverteilung

Zum Vergleich:

Im Taxi- und Mietwagengewerbe machten im Landkreis
Prignitz im Jahr 2021 Krankenfahrten (Beforderung alterer
und/oder beeintrachtigter Personen) ca. 80,5 Prozent aller
12.50 Fahrten aus. Nur 7,9 Prozent der Fahrten entfallen auf

<97y .Klassische Taxifahrten“ als Alternative zum motorisierten
Individualverkehr.

10 Fazit:
Q -

20% Alternativen zum motorisierten Individualverkehr spielen in
einem Flachenlandkreis wie der Prignitz (35 Einwohner je
km?) eine untergeordnete Rolle. Das private Kraftfahrzeug ist
auch im Hinblick auf die Prognosen zur Bevolkerungsent-
wicklung ein fester Bestandteil des StralRenverkehrs.

Nicht nur bezuglich der demografischen Struktur, sondern
auch hinsichtlich der anhaltenden Veranderungen im Mobili-
tatssektor - Gestaltung des Verkehrsraums, Zunahme neuer
Mobilitatsformen (z.B. Elektrische Fahrzeuge, E-Scooter,
Pedelecs usw.), Zulassung von Medizinal- und Konsum-
cannabis - ergeben sich fortlaufend neue Herausforderungen
fur die Arbeit der Verkehrsunfallkommission.

aMIV = OPNV rFahrrad ®zu Ful®




Die Notwendigkeit der Verkehrssicherheitsarbeit
Verkehrsunfallgeschehen 2021 bis 2024 (inklusive Autobahn)
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Die Notwendigkeit der Verkehrssicherheitsarbeit
Ausgewahlte Unfallursachen 2021 bis 2024

Anteil*

Wild: 66,81%
Geschwindigkeit: 13,48%
Vorfahrt/Vorrang: 7,03%
Abstand: 6,46%
Uberholen: 3,46%
Alkohol/Drogen: 2,76%

4 Wild E Geschwindigkeit  r Vorfahrt/\Vorrang
® Abstand ® Alkohol/Drogen = Uberholen

*Der Anteil bezieht sich auf die Gesamtunfallzahlen im Zeitraum vom 2021 bis 2024 und bildet damit einen Durchschnitt. 7




Das Verkehrssicherheitskonzept der Prignitz

Historie

Das Verkehrs-

sicherheitskonzept

bis 2022

Gemeinsames
Verkehrssicherheitskonzept

e,
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v, b,
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b 076’ 2
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Motto .Gemeinsam fiar mehr Sicherheit im StraBenverkehr 8@/0

Bis zum Jahr 2022 haben die Strallenverkehrsbehoérde des
Landkreises Prignitz und die Polizei des Landes Brandenburg,
Direktion Nord, regelmafig ein gemeinsames Verkehrs-
sicherheitskonzept erarbeitet, das fur die Dauer von jeweils funf
Jahren galt.

Darin enthalten:

- Entwicklung des Verkehrsunfallgeschehens

- Ortliche, zeitliche und sachliche Schwerpunkte in der Verkehrs-
unfallentstehung

- Ziele und Maldnahmen zur Verkehrsunfallpravention und
-reduzierung

Das Verkehrssicherheitskonzept galt somit als Grundlage flr
die Tatigkeiten der Verkehrsunfallkommission des Landkreises
Prignitz, aber auch als Modell zur Kooperation mit weiteren
Akteuren der Verkehrssicherheitsarbeit wie bspw. der
Kreisverkehrswacht Prignitz e.V.

Ab 2023 erfolgte dann der Wechsel zu einem dauerhaft gultigen
Verkehrssicherungskonzept, welches in regelmaligen
Abstanden evaluiert wird.



Das Verkehrssicherheitskonzept der Prignitz
Ziele
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Hinweis:

Der Gebrauch der i i uf den Seiten fur Personen und
liglich der und der besseren Lesbarkeit.

Wir weisen an dieser. Smlle darauf hin, dass Personen jeden Geschlechts gemeint sind.

== o

entstanden als gemeinsames Projekt der Polizei des Landes Brandenburg und der Stral’enverkehrs-
behorde des Landkreises Prignitz unter Einbindung des Kreisverkehrswacht Prignitz e.V. und des
Landesbetriebs Strallenwesen Brandenburg

Ziele:

1) Konsequente Reduzierung der Stralienverkehrsunfalle, insbesondere der Anzahl der Schwerverletzten
und getdteten Personen im StralRenverkehr

2) Erhéhung der Verkehrssicherheit fur besonders gefahrdete Verkehrsteilnehmer - insbesondere altere
Menschen, Kinder und Jugendliche im Straldenverkehr

3) Erhohung der Verkehrssicherheit durch flachendeckende Verkehrsiberwachung fir ein regelkonformes
Verhalten aller Verkehrsteilnehmer - insbesondere im Hinblick auf die Unfallursache ,Geschwindigkeit*

4) Erhéhung der Sicherheit auf Bundes-, Landes-, Kreis- und Gemeindestrallen



Das Verkehrssicherheitskonzept der Prignitz
Leitlinien

- Verkehrssicherheitsaufklarung und -erziehung
" 'y 1 « Beratung, Training und Aktionstage zur Sensibilisierung bei der

Teilnahme am StralRenverkehr und den Gefahren

?0- « Planung und Durchfiihrung von Projekten zwischen den Akteuren der
Verkehrssicherheit

Verkehrsuberwachung

, * Flachendeckende Verkehrs- und Geschwindigkeitskontrollen zur
yY Pravention und Repression ungeeigneten Fahrverhaltens

= o |m Fokus stehen insbesondere sensible Bereiche, die unter anderem
auch in § 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 6 StVO benannt sind

Verkehrsraumgestaltung

W « Einhaltung sicherheitsrelevanter Standards beim Aus- oder Neubau
. von Infrastruktur

Y ¢ Untersuchung von Unfallhaufungsstellen und Beseitigung von

- Gefahren oder Auffalligkeiten durch bauliche Anpassung

sy, - Offentlichkeitsarbeit

.
H

« Offentliche Prasentation der Arbeit der Verkehrsunfallkommission sowie
der Aktionstage und Projekte zur Erhohung der Wahrnehmung der
Verkehrssicherheitsarbeit




Das Verkehrssicherheitskonzept der Prignitz
Schwerpunkte und Unfallhaufungsstellen

Bei der zeitlichen Analyse wurden die Schwerpunkte
38% aller Verkehrsunfalle im Landkreis Prignitz

ereignen sich in den drei gro3en Stadten:
Wittenberge, Perleberg und Pritzwalk.

Berufsverkehr (montags bis freitags von 16 bis 18
Uhr) und

die Dammerungszeit (6 bis 7 Uhr und 21 bis 22 Uhr,
unabhangig vom Wochentag) im Zusammenhang mit

AuRerorts stellen Wildunfalle die mit Abstand erhohten Wildwechseln
haufigste Unfallursache dar. ermittelt.

Die im Jahr 2025 aktiven Unfallhdufungsstellen
befinden sich in Wittenberge (drei) und Perleberg
(zwei).

Alle Unfallhaufungsstellen wurden an Kreuzungs-
bereichen (mit einfacher Vorfahrtsregelung, mit
Lichtsignalanlagen, mit Kreisverkehr) lokalisiert.

U}@%Z;
Eine Unfallhdufungsstelle (oder Unfallschwerpunkt) ist ein Knotenpunkt oder ein 200 bis 500 Meter langer

Streckenabschnitt einer Strale, an dem innerhalb eines Jahres funf gleichartige oder drei Verkehrsunfalle mit
Personenschaden oder innerhalb von drei Jahren funf Unfélle mit Personenschaden festgestellt werden.

11



Das Verkehrssicherheitskonzept der Prignitz
Zielgruppen

Senioren/
Seniorinnen
(ab 65
Jahren)

Erwachsene
(18 bis 24
Jahre)

2961

1:599

Unfallbeteiligte im Jahr 2024

123 im Bereich der Polizeidirektion Nord (Prignitz, Oberhavel und Ostprignitz-Ruppin)
123 im Landkreis Prignitz




Das Verkehrssicherheitskonzept der Prignitz
Partner der Verkehrssicherheitsarbeit

Polizei

Brandenburg

Kreisverkehrs-
wacht Prignitz Pravention Repression
e.V.

Landkreis

Prignitz

Verkehrs- Offentlich-
keitsarbeit

raum-
gestaltung

StraBenverkehrs- Landesbetrieb
behorde StraBRenwesen
Wittenberge Brandenburg

13



Ausblick auf die zukunftige Verkehrssicherheitsarbeit
Auswertung

Das Verkehrssicherheitskonzept flir den Landkreis Prignitz ist unter Betrachtung der
Unfalllage in regelmafligen Abstanden auszuwerten. Dabei sind die erfolgten Maf3-

nahmen in ihrer Wirksamkeit zu analysieren und die Schwerpunkte der weiteren Evgluation
Zusammenarbeit anhand der Unfallbilanz der Polizei des Landes Brandenburg fest- f'“d?t _
zusetzen. erstmalig im
Jahr 2025
Das Ergebnis der Evaluation wird den Partnern der Verkehrssicherheitsarbeit im statt

Landkreis Prignitz im Rahmen einer gemeinsamen Sicherheitsberatung vorgestellit.

Kooperation

Verkehrssicherheitsarbeit ist und bleibt ein wichtiges Projekt zum Zweck,
B das alltagliche Miteinander im offentlichen Verkehrsraum aktiv sicherer zu
f gestalten. Daher ist die Kooperation zwischen den verschiedenen
Akteuren malgeblich fur den Erfolg dieser Arbeit.

Vorteil: Regionalitat
' Eigene Verkehrssicherheitskonzepte der Landkreise und kreisfreien

- Stadte vereinen regionale Besonderheiten und die individuelle Verkehrs-
- situation und -entwicklung vor Ort. Durch sie lassen sich individuelle
- Schwerpunkte in der Verkehrsunfallbekampfung herausstellen.

Prasenz und Dialog

Verkehrssicherheitsarbeit muss sich den wachsenden Herausforderungen des
Verkehrs anpassen. Prasenz in der Offentlichkeit sowie der Dialog mit Experten
und Verkehrsteilnehmern tragen dazu bei, neue Partner fir die Verkehrssicher-
heit zu gewinnen und gemeinsam Projekte zu realisieren.




Wir danken lhnen
fur lhre

Aufmerksamkeit!

LANDKRETIS
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